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Planprocessen

Detaljplanearbetet ar indelat i flera skeden. Samradet syftar till att samla in information,
onskemal och synpunkter som ber6r planforslaget i ett tidigt skede i detaljplanearbetet.
Vid granskningen &r planforslaget fardigstallt. For att vara séker pa att senare ha ratt att
Overklaga beslutet att anta detaljplanen ska skriftliga synpunkter [amnas senast under
granskningstiden.

Prévningen i detaljplanen utgar oftast fran forutsattningar satta i oversiktsplanen och i

eventuellt uppréattat program. Vid avvikelse fran éversiktsplanen ska detta anges sarskilt.

Oversiktsplanen och program &r processade i demokratisk ordning, men inte juridiskt
bindande. Den formella provningen av en specifik markanvandning sker i
detaljplaneprocessen.

Planinformation
Planarbetet startade 2021-12-14.
Detaljplanen &r uppréattad med utokat planférfarande.

Handlingarna (gj fastighetsforteckning) finns pa Goteborgs Stads hemsida:
www.goteborg.se/planochbyggprojekt

Fastighetsforteckning, beslutsprotokoll, 6vriga handlingar och utredningar samt kartor
finns pa Stadsbyggnadsforvaltningen, adress och oppettider: www.goteborg.se.

Granskningstid

Granskningstiden &r 2025-11-12 — 2026-01-13.

Information om planférslaget lamnas av:

Marie Rorstad, Projektledare, stadsbyggnadsférvaltningen, telefon 031-368 15 29
Hamid A.Boozani, Planarkitekt, stadsbyggnadsforvaltningen, telefon 031-368 15 78
Malin Andersson, Projektledare, exploateringsforvaltningen, telefon 031-368 09 76
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Granskningshandling
Datum: 2025-11-05
Aktbeteckning: 2-5680

Stadsbyggnadsforvaltningen
Diarienummer: SBF-2023-00506
Handl&aggare: Hamid Akhlaghi Boozani
E-post:

hamid.akhlaghi.boozani@stadsbyggnad.

goteborg.se

Exploateringsforvaltningen
Diarienummer: EXF-2023-01034
Handlaggare: Malin Andersson

E-post:
malin.andersson@exploatering.goteborg
.se

Detaljplan for gang- och cykelbro déver Gota alv
inom stadsdelarna Nordstaden, Tingstadsvassen

och Lundbyvassen

Detaljplanen &r uppréttad med utokat planférfarande enligt PBL 2010:900 (SFS

2014:900).

Planbeskrivning

Detaljplanen omfattar féljande handlingar:

Planhandlingar

e Planbeskrivning (denna handling)

e Plankarta med bestammelser

Ovriga handlingar

e Samradsredogorelse

e Fastighetsforteckning (publiceras ej pa Internet)

e [lllustrationsritning
e Grundkarta

e PM Gestaltningskriterier for brons landningsplatser
e Miljokonsekvensbeskrivning, granskningshandling

Planeringsfoérutsattningar

PM Trafik och landskap med bilagor, Sweco, organisationsnummer: 556767-9849, 2024-
03-28, reviderat 2025-06-18, bestélld av exploateringsforvaltningen

PM Sjofart med bilagor, Sweco, organisationsnummer: 556767-9849, 2024-03-28,
reviderat 2025-06-18, bestalld av exploateringsforvaltningen

PM Dagvatten, skyfall och hogvatten med bilagor, Sweco, organisationsnummer:
556767-9849, 2024-03-28, reviderat 2025-06-18, bestélld av exploateringsforvaltningen

PM Naturmiljo, Sweco, organisationsnummer: 556767-9849, 2024-03-28, reviderat
2025-06-18, bestélld av exploateringsforvaltningen
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PM Vattenmiljo, Sweco, organisationsnummer: 556767-9849, 2024-03-28, reviderat
2025-06-18, bestélld av exploateringsférvaltningen

PM Geoteknik med bilagor, Sweco, organisationsnummer: 556767-9849, 2024-03-28,
reviderat 2025-06-18, bestalld av exploateringsforvaltningen

PM Hydrogeologi med bilagor, Sweco, organisationsnummer: 556767-9849, 2024-03-
28, reviderat 2025-06-18, bestélld av exploateringsforvaltningen

PM Fororenad mark och sediment med bilagor, Sweco, organisationsnummer: 556767—
9849, 2024-03-28, reviderat 2025-06-18, bestalld av exploateringsforvaltningen

PM Hydrologi med bilagor, Sweco, organisationsnummer: 556767-9849, 2024-03-28,
reviderat 2025-06-18, bestalld av exploateringsforvaltningen

Markteknisk undersékningsrapport (MUR) med bilagor, Sweco, organisationsnummer:
556767-9849, 2024-03-28, reviderat 2025-06-18, bestalld av exploateringsférvaltningen

PM Olycksrisk, Sweco, organisationsnummer: 556767-9849, 2024-03-28, reviderat
2025-06-18, bestalld av exploateringsforvaltningen

Kulturmiljéutredning, Norconsult Sverige AB, organisationsnummer: 5564053964,
2024-03-28, bestalld av stadsbyggnadsforvaltningen

Antikvarisk konsekvensbeskrivning, Norconsult Sverige AB,
organisationsnummer:556405-3964, 2024-04-22, reviderat 2025-04-16, bestalld av
stadsbyggnadsférvaltningen

Social konsekvensanalys och barn konsekvensanalys (SKA/BKA), Tyréns Sverige AB,
organisationsnummer:556194—-7986, 2024-04-11, bestalld av stadsbyggnadsforvaltningen

PM Gestaltningskriterier for brons landningsplatser, Stadsbyggnadsforvaltningen, mars 2024

Miljokonsekvensbeskrivning, EnviroPlanning AB, organisationsnummer 556589-2105,
2024-05-22, reviderat 2025-08-29, bestélld av stadsbyggnadsforvaltningen

PM Maritim riskanalys med bilagor, Sweco, organisationsnummer: 556767-9849, 2025-
03-23, bestalld av exploateringsforvaltningen

PM Brodppning med bilagor, Sweco, organisationsnummer: 556767-9849, 2025-06-18,
bestélld av exploateringsférvaltningen

PM Miljokvalitetsnormer for ytvatten, Sweco, organisationsnummer: 556767-9849,
2025-06-18, bestalld av exploateringsforvaltningen

PM Trafikanalys med bilagor, Sweco, organisationsnummer: 556767-9849, 2025-06-18,
bestalld av exploateringsforvaltningen

PM Samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys, Sweco, organisationsnummer: 556767—
9849, 2025-01-24, bestalld av exploateringsforvaltningen

Fordjupning social konsekvensanalys och barn konsekvensanalys (SKA/BKA),
Stadsbyggnadsférvaltningen, 2025-08-28.

PM Lokaliseringsutredning kajplatser, Stadsbyggnadsforvaltningen, 2025-08-29
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Lasanvisning

| planbeskrivningen namns Packhuskajen och Hugo Hammars kaj ett flertal ganger, bland
annat gallande brons placering. Gallande brons placering sa ansluter den, mer réatt
namnsatt, pa norra sidan alven till sjésattningsrampen/pramkajen och for sodra sidan
alven till kaj vid Packhusplatsen. Se namnséttningar i figuren 1 nedan. | vissa
sammanhang i planbeskrivning sa avser Hugo Hammars kaj ett stérre omrade mer ratt
namnsatt Gotaverksomradet.

Sjofarten som i dagslaget passerar omradet fér den planerade gang- och cykelbron bestar
av flera olika typer av fartyg. For att skapa en tydligare bild, och samtidigt ge en 6kad
forstaelse for omsesidig paverkan mellan bron och sjofarten, delas fartygen upp i olika
kategorier som beskrivs ndrmare under avsnittet Sjofart under Planens syfte och
forutsattningar.

Efter samradet har planomradets geografiska utbredning minskats och omfattar nu mindre
delar av vattenomrade och fastigheten Lundbyvass 4:6.

Alla fotografier, illustrationer och kartor dar inget annat anges ar framtagna av Géteborgs
Stad.

Figur 1 Platser i narheten av den planerade gang- och cykelbron (Sweco, 2025)
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Sammanfattning

Planens syfte och forutsattningar

Detaljplanen syftar till att mojliggora for en éppningsbar gang- och cykelbro som knyter
samman staden éver dlven, skapar ett sammanhangande och robust gang- och cykelnat.
Vilket framjar en god stadsutveckling och bidrar till ett hallbart resande.

Syftet ar ocksa att bron ska vara val integrerad i staden genom en bra sammanvagning
mellan bro, plats och stad, dér den fysiska och sociala integrationen stérks och en positiv
upplevelse i &lvrummet skapas. Detaljplanen syftar ven till att varna om de historiska
lagren samtidigt som bron &r en del av framtiden. Planen ska mdjliggdra ett utférande av
bron dar paverkan pa stadshilden och kulturmiljon begréansas.

Planomradet ligger i centrala Goteborg omfattar bada sidorna av alven och stracker sig
fran Packhuskajen pa sodra sidan till Gotaverksamhetsomradet i nara anslutning till Hugo
Hammars kaj pa norra sidan. Centralt ut med Goéta alv sker en stor del av Goteborgs
pagaende stadsutveckling. Antalet bostader och verksamheter pa bada sidorna av alven
kommer att 6ka vilket medfor en 6kad efterfragan av resor som korsar dlven.

Figur 2 Orienteringskarta som visar planomradet, se gul markering, i relation till andra broar och platser.

Naromradet kannetecknas av en blandning av stadsmiljoer, inklusive bade bostads- och
industriomraden samt rekreationsomraden lings alvens strander. Alven sjalv, som en
betydande vattenforekomst, spelar en central roll i omradets karaktar och nyttjande.

Markkonstruktionerna narmast vattnet har dalig stabilitet och fororeningar finns i mark
och sediment.
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Inom planomradet berdrs riksintressen for kommunikation och kulturmiljévard. Gota alv
ar en viktig farled och omradet kring &lven har historiskt varit centralt for Géteborgs
utveckling som hamnstad.

Planens inneb6rd och genomfdrande

Detaljplanen mojliggor uppférandet av en 6ppningsbar gang- och cykelbro 6ver Gota alv
mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj inklusive anslutningar pa land till befintligt
gang- och cykelnat. Gang- och cykelbron integreras med befintliga gang- och cykelvagar,
pendelcykelnat samt stadslivsstrak pa bada sidor av alven, vilket forbattrar
sammanhallningen i stadsnatverket. Gang- och cykelbron ar aven placerad sa att den kan
integreras val med framtida stadsutveckling.

Figur 3 Illustration av utblick uppstréms mot Hisingsbron. Lindholmen till vanster och innerstaden till hdger
i bild. (Dissing+Weitling, Sweco,2025)

Kommunen ansvarar for planldggning, finansiering och genomférande av byggnationen,
inklusive utbyggnad av nédvandig infrastruktur pa bada sidor av dlven samt underhall
och drift av den nya forbindelsen. Kommunen hanterar dven forandringar i vattenomradet
och sékerstéller att alla konstruktioner uppfyller géllande regelverk och sakerhetskrav.

Gang- och cykelbron utgors av en cirka 400 meter lang och cirka 10 meter bred bro med
en dppningsbar dubbelklaff. Bron har anpassats till framtida hogvatten- och
skyfallshandelser, dar 6ppningsfunktionen ska fungera &ven vid extrema
hogvattensituationer.

Ledverk kommer att anldggas utmed farledens passage vid bron. Ledverken syftar till att
marka ut farleden vid bropassage, att skydda bron vid olyckor fran pasegling och &r
konstruerade for att kunna uppta mindre stotar fran fartyg utan att skadas. Andra
nodvandiga skyddsanordningar och vantbryggor medges dven inom detaljplanen och
kommer genomfdras som en del av projektet.
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Farledens bredd vid passage av bron kommer som minst vara 33 meter i det smalaste
snittet. Den segelfria héjden nér bron &r i slutet l&ge &r 5,5 meter. Brons lutning kommer
att understiga 4 procent. Pa bron kommer det att finnas en gangbana med 4 meters bredd
samt en cykelbana med samma bredd. Pa Packhuskajen kommer bron att ansluta till
befintliga gang- och cykelbanor och i anslutning till Hugo Hammars kaj kommer bron
overga i en ny gang- och cykelbana som planeras byggas i samband med att bron byggs.
Byggstart planeras till ar 2028-2029 och bron forvantas vara klar och i drift ndgon gang
mellan 2031-2033.

Bron minskar den geografiska separationen mellan stadens norra och sddra delar, vilket
gor staden mer tillganglig och forbattrar atkomsten till bade servicefunktioner och
naringslivet. Med en langd pa cirka 400 meter, tar det omkring 6,5 minuter att ga och
cirka 2 minuter att cykla dver bron, vilket effektivt kopplar samman staden och minskar
alvens barridreffekt.

Overvaganden och konsekvenser

Planforslaget bedoms tillfora stora varden till staden. | dversiktsplanen finns en gang- och
cykelbro redovisad som en framtida broforbindelse i aktuellt 1age. Bron &r en vasentlig
del i uppfyllandet av malen i 6versiktsplanen om en ndra, sammanhallen och robust stad
och stodjer &ven malet att 6ka antalet gang- och cykelkopplingar i staden.

En stor del av Goteborgs pagaende stadsutveckling sker centralt utmed Goéta alv vilket
medfor ett 6kat behov av resor som korsar dlven. For att mojliggéra en sammanhéngande
stadskarna och minska den stora barridrverkan som alven har idag ar fler forbindelser
prioriterade och nédvandiga. Férbindelser kan samtidigt ka tillgangligheten till
alvrummet, sa att géteborgarna lattare kan mota vattnet. Behovet av fler forbindelser ar
stort varav bade bro och férja behdvs i ett samspel. Nyttan med bron bedéms som stor
och likasa vardena bron tillfor staden. Bron stodjer stadens dvergripande mal enligt
oversiktsplanen att fler ska vilja ga, cykla och aka kollektivt i stallet for att valja bilen.
Bron stoder aven Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram och dess mal att ”Goteborgs
klimatavtryck ska kraftigt minska for att vara nara noll senast ar 2030” samt de nationella
miljomalen, genom att 6ka attraktiviteten for att resa med cykel och till fots.

Inom planarbetet har flera dvervdganden och avvégningar gjorts, dar olika allménna
intressen har vagts mot varandra och mot enskilda intressen, for att uppna en
andamalsenlig och langsiktigt hallbar mark- och vattenanvandning. Aven motstridiga
intressen har beaktats, dar bron bedémts vara en strategiskt viktig atgard for att starka
kopplingen dver dlven och déarigenom bidra till en ndra och robust stad. | samband med
antagande av dversiktsplanen gjordes aven avvagningar utifran flertalet framtagna
utredningar och analyser, vilket resulterade i en geografisk placering av bron i laget
mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj att préva enligt gangse processer.

De huvudsakliga avvéagningarna ror nyttan for staden och maéjlighet att framja en hallbar
stadsutveckling, sjofartens intressen och riksintresse for kommunikation farled 955 och
Goteborgs hamn, riksintresse for kulturmiljo, framtida vattenhojningar, gang- och
cykeltrafikanters behov, tillganglighetskrav for personer med nedsatt rorelseformaga
tillsammans med markforhallanden sasom stabilitet och fororeningar i mark och sediment
samt olycksrisker. Likval som ekonomi, genomforbarhet och design.
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Bedomningar har aven gjorts utifran mojligheten att framja en bra innerstadskvalitet,
skapa tydlig orienterbarhet, vara inbjudande, skapa och koppla samman métesplatser
langs vattnet, skapa en sammanhéngande kajpromenad, starka platsens karaktér, ta
hansyn till platsens historia och sjal, vara en del av ett stadslivsstrak, robusthet, trygghet
och tillganglighet, samt att utveckla ett val sammanhallet och funktionellt nét for cyklister
och gaende med hdg anvéandarvanlighet.

Bedomningen ar att detaljplanen medfor paverkan pa sjofarten och kulturmiljon men
beddms inte medfdra att riksintresset for kommunikation; farled 955 och Géteborgs
hamn, eller riksintresset for kulturmiljovard patagligt skadas. Bedomningen &r att
paverkan &r acceptabel med hansyn till foreslagna skyddsatgarder och den anpassade
utformningen av bron. Genomférandet av planférslaget beddms inte heller negativt
paverka Natura-2000 omrade, Savean, laxens vandring, eller &ndra
miljokvalitetsnormernas statusklassning for Gota alv. Vattenférekomster och
miljokvalitetsnormer paverkas endast temporart under byggskedet, utan att
maluppfyllelse dventyras. Paverkan pa naturmiljo, vattenlevande arter och fagelliv
bedoms som liten nastintill obetydlig, forutsatt att skyddsatgarder genomfors.
Planforslaget bedoms inte vara olampligt med hansyn till ménniskors hélsa eller sékerhet
eller till risken for olyckor, éversvamning eller erosion.

Atgarder for att minska olycksrisker kopplat till sjéfarten méjliggérs i detaljplanen och
risk for dversvamning av brons kansliga delar har begransats. Géllande férorenad mark
och sediment kommer olika atgéarder och skyddsatgarder genomforas for att minska
risken for grumling, spridning och exponering av féroreningar. Planbestammelser
gallande stabilitet har inforts likasa bestammelse for att hindra exponering for férorenad
mark.

Ett konkret forslag till broutformning finns framtaget vilket har kostnadsbeddmts. Till
detta finns en samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys. Analysen visar pa att bron &r en
samhdllsekonomisk l6nsam investering dar nyttorna overstiger investeringskostnaderna.
Beddmningen ar att bron ar kostnadseffektiv och teknisk genomfdrbar.

Den sammanvéagda bedémningen r att gang- och cykelbron utgér lamplig
markanvandning. En utveckling enligt planférslaget beddms vara forenlig med de
angivna malen ovan. De véarden som staden tillfors vager upp mot de negativa effekter
som foréndringarna medfor.

Overensstammelse med 6versiktsplanen

Detaljplanen stammer val 6verens med Goteborgs éversiktsplan som antogs av
kommunfullméktige den 19 maj 2022 och faststélldes som fortsatt aktuell den 19 juni
2024.

Planforslaget bedoms vasentligt bidra till versiktsplanens strategier om att utveckla en
nara, sammanhallen och robust stad, i syfte att uppna malet om en hallbar
stadsutveckling.

Markanvandningskartan pekar ut 1aget mellan Hugo Hammars kaj och Packhuskajen for
en framtida gang- och cykelbro. Den ska kunna genomforas i tidsperspektivet fram till
2035. Forbindelsen ingar i pendlingscykelnétet.
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Planens syfte och forutsattningar

Syfte

Syftet med detaljplanen &r att mojliggora for en 6ppningsbar gang- och cykelbro som
knyter samman staden 6ver alven, skapar ett sammanhéangande och robust gang- och
cykelnat. Vilket framjar en god stadsutveckling och bidrar till ett hallbart resande.

Syftet ar ocksa att bron ska vara vél integrerad i staden genom en bra sammanvagning
mellan bro, plats och stad, dér den fysiska och sociala integrationen stérks och att en
positiv upplevelse i &lvrummet skapas. Detaljplanen syftar dven till att varna om de
historiska lagren samtidigt som bron &r en del av framtiden. Planen ska méjliggora ett
utférande av bron dar paverkan pa stadshilden och kulturmiljon begransas.

Figur 4 Vy 6ver ungefarlig grans for planomréadet.

Bakgrund

Detaljplanen ligger i centrala Goteborg och omfattas av bada sidorna av alven. En stor del
av Goteborgs pagaende stadsutveckling sker centralt utmed Gota alv vilket forvantas
medfora en resandedkning da antalet bostader och verksamheter kommer att 6ka och
darmed flodet av ménniskor. For att mojliggéra en sammanhangde stadskérna kring
alvrummet samt minska den stora barridrverkan som dlven har idag ar fler férbindelser
prioriterade och nddvéandiga. Genom att skapa ett sammanhangande stadsstrak for gaende
och cyklister som sammanlankar stadens tva delar, underlattas en integrerad stadsmiljo
dar positiva sociala och miljomassiga effekter forvantas uppnas. Dessa forbindelser kan
samtidigt oka tillgangligheten till &lvrummet, sé att géteborgarna lattare kan mota vattnet.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen 12 (156)

Detaljplan fér gang- och cykelbro 6ver Géta alv inom stadsdelarna Nordstaden,
Tingstadsvassen och Lundbyvassen

Dnr SBF-2023-00506 PLANBESKRIVNING



GRANSKNINGSHANDLING

Behovet av en ny gang- och cykelforbindelse i det aktuella omradet har dven lyfts i
oversiktsplanen, dar den saknade cykelkopplingen sérskilt papekats.

Sedan 2016 har omfattande alternativstudier, analyser och utredningar genomforts
betraffande forbindelser 6ver dlven utifran olika perspektiv. Detta resulterade 2021 i ett
inriktningsbeslut i kommunfullméktige att starta planering for en ny gang- och cykelbro
over Gota alv, i ett geografiskt omrade, mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj. |
kommunfullméktiges budget for 2021 anges att 6kad framkomlighet 6ver Géta alv ar
avgorande for Goteborg nér staden byggs ut pa émse sidor av alven. Planeringen av en ny
gang- och cykelbro over dlven ska dérfor prioriteras och paskyndas.

Enligt dversiktsplanen ska staden utvecklas till en nara, sammanhallen och robust stad i
syftet att na mal om en hallbar stad. Oversiktsplanens utvecklingsstrategier for
innerstaden framhaller att lata stadskarnan véxa over alven for att inkludera fler omraden
och avlasta den nuvarande centrala zonen. Genomférandeperspektivet for gang- och
cykelbron &r enligt 6versiktsplanen satt till a&r 2035. Staden har tidigare planerat for en
gang- och cykelbro i detta lage, da sag forutsattningarna annorlunda ut. | dag bedéms
bade nyttan hogre och risken for paverkan pa andra intressen lagre.

Inom arbetet med gang- och cykelbron pagar flera olika parallella processer for att
mojliggora projektet. Parallellt med detaljplanen pagar arbete med ansékan om tillstand
till vattenverksamhet och en genomférandestudie.
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Lage, areal och markagofdrhallanden

Planomradet ar belaget i centrala Goteborg och stracker sig fran Packhuskajen pa sodra
sidan alven till Gotaverksamhetsomradet i nara anslutning till Hugo Hammars kaj pa

norra sidan. Marken inom planomradet utgors av befintliga kajer och ytor som tidigare
anvants for varvsverksamhet. Planomradet utgors till stor del av vattenspegel, Géta alv.

Figur 5 Orienteringskarta med planomradets gréans (Sweco, 2025).

Planomradet omfattar cirka 7 hektar och flera olika fastigheter. Fastighetsbeteckningar,
fastighetségare och rattighetshavare framgar av fastighetsforteckningen.

Huvuddelen av vattenomradet samt markomradet dar den foreslagna bron angor
Packhuskajen ags av Goteborgs kommun. Markomradet samt mindre vattenomrade pa
Lundbystrand &gs av det kommunala bolaget Fastighets AB Fribordet, ett bolag inom
koncernen Alvstranden Utveckling AB. Anslutande kommunagt vattenomrade &r upplatet
med servitut for varvsandamal till forman for Fastighets AB Fribordets fastighet
Lundbyvassen 4:6.
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Figur 6 Grundkarta, befintlig situation, med planomradesgréns. Kartan visar berérda fastigheter samt
servitutgranser bade inom och i anslutning till planomradet. Gréna linjer visar planomradesgranser.

Kommunen genom exploateringsforvaltningen har med arrende upplatit del av fastigheten
Lundbyvassen 736:155 for andamal kajupprustning. Arrendet innehas av Alvstranden
Utveckling AB. Hyrestid 2022-03-01 till 2022-09-30. Uppsagning 1 manad fore
hyresavtalets utgang, i annat fall ar kontraktet forlangt med 3 manader varje gang.

Kommunen genom stadsmiljoforvaltningen har med arrenden upplatit del av fastigheten
Nordstaden 702:35 for andamal fortdjningsplats. Arrendena innehas av Stromma Turism
och sjofart AB, Skargardslinjen Goteborg och Bohuslan AB. Hyrestid 2022-03-01 till
2023-02-28. Uppsagning 6 manader fore hyresavtalets utgang, i annat fall ar kontraktet
forlangt med 12 manader varje gang.

Kommunen genom stadsmiljoférvaltningen har med arrenden upplatit del av fastigheten
Nordstaden 702:35 och 702:32 for andamal pa- och avstigningsplats samt
fortojningsplats. Arrendet innehas av Sjofartsmuseet Akvariet. Hyrestid 2022-08-01 till
2023-07-31. Uppsagning 3 manader fore hyresavtalets utgang, i annat fall ar kontraktet
forlangt med 12 manader varje gang.

Kommunen genom stadsmiljoférvaltningen har med arrenden upplatit del av fastigheten
Nordstaden 702:35 och 702:32 for pa- och avstigningsplats, andamal tillfallig angoring av
bat och bibehalla trakaj. Arrendet innehas av Géteborgs hamn AB. Hyrestid 2019-06-01
till 2019 - 08-31. Forlangningstid ar 1 manad, uppsagningstid ar 2 veckor.
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Kommunen genom stadsmiljoforvaltningen har med arrende upplatit del av fastigheten
Inom Vallgraven 701:28 for andamal charterverksamhet med mera. Arrendena innehas av
Sallskapet Angbaten och AB Goteborg Styrso Skargardstrafik. Hyrestid 2017-05-01 till
2017-12-31. Uppsagning 3 manader fore hyresavtalets utgang, i annat fall &r kontraktet
forlangt med 12 manader varje gang.

Del av kommunens fastighet Nordstaden 702:32 belastas av tillfallig nyttjanderatt kopplat
till Vastlankens genomférande. Nyttjanderéattshavare ar Trafikverket. De tillfalliga
nyttjanderatterna far nyttjas fram till och med ar 2029.

Norra dlvstranden service AB har genom avtal till Goteborgs stads Parkering AB upplatit
del av fastigheten Lundbyvassen 4:6 for parkeringsandamal. Hyrestid 2024-01-01
tillsvidare, med 6 manaders uppséagningstid.

Fastighets AB Fribordet har genom avtal upplatit del av fastigheten Lundbyvassen 4:6 for
andamal kallager. Avtalet innehas av Einride AB. Hyrestid 2021-01-01 till 2025-12-31.
Uppsagning 9 manader fore hyresavtalets utgang, i annat fall ar kontraktet forlangt med
12 manader varje gang.

Fastighets AB Fribordet har genom avtal upplatit en del av fastigheten Lundbyvassen 4:6
for andamal festivalomrade. Avtalet innehas av Vassen AB. Hyrestid 2025-05-01- 2029-
10-15, utan mojlighet till forlangning. Uppsagningstid 3 manader.

Fastighets AB Fribordet har genom arrende upplatit del av fastigheten Lundbyvassen 4:6
for andamal kajplats. Arrendet innehas av Foreningen Linneahuset. Hyrestid 2019-10-01
till 2022 - 09-30. Uppsagning 9 manader fore hyresavtalets utgang, i annat fall &r
kontraktet forlangt med 12 manader varje gang.

Goteborgs Frihamn AB har genom arrende upplatit del av fastigheten Lundbyvassen
736:168 for andamal lagenhet. Arrendet innehas av Kustbevakningen. Avtalet loper fram
till och med 2027-12-30. Ingen forlangning medges.

Planforhallanden och tidigare stallningstaganden

Oversiktsplan

Gallande 6versiktsplan for Goteborg antogs av kommunfullméktige 2022-05-19. Den 19
juni 2024 fastslog kommunfullméktige att éversiktsplanen fortsatt ar aktuell. Samtidigt
konstaterades att vissa delar av dversiktsplanen behdvde éndras och att andra delar bor
utgd. Syftet med andringarna ar dels att battre spegla kommunens viljeinriktning for
mark- och vattenanvéandning, dels att 6ka tydligheten for efterfdljande planering. Det
pagaende arbetet med att dndra Gversiktsplanen omfattar i forsta hand en fordjupning for
sodra dlvstranden. Arbetet omfattar &ven forslag till ytterligare &ndringar bland annat
rekommendationen for norra och sodra alvstrak. Samrad om andringarna har pagatt fram
till mars 2025.

Malet med oversiktsplanen ar en hallbar stadsutveckling, nu och pa lang sikt.
Huvudstrategierna for att na dit ar att utga fran att staden ska utvecklas pa ett néra,
sammanhallet och robust satt, vilket beskrivs nedan.
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En néra stad

| Géteborg ska det vara nara till att handla mat, besoka vardcentralen, ta en fika eller
trana med vannerna. Det ska vara sa nara att det ar mojligt att ga eller cykla pa ett smidigt
satt. Da behdver innerstaden utvidgas och vaxa over alven. Samtidigt ger det mojlighet
for ett mer varierat utbud pa fler platser i staden. I det ingar aven fler parker,
gronomraden och offentliga métesplatser. Inte minst ska barn och unga ha trygga platser
dar de kan umgas.

En sammanhallen stad

| en sammanhallen stad finns forutséttningar for manniskor med olika bakgrund och
aldrar att motas over stadsdelsgranser. Det &r viktigt att motverka de barriarer som kan
uppsta. Fysiska, mentala och sociala. Det behovs en infrastruktur med ett véalfungerande
natverk av kollektivtrafik, gator, gang- och cykelvagar som gor staden mer
sammanhallen. Andra viktiga pusselbitar &r en storre variation av bostéder och
bostadsformer pa fler platser. Att bevara viktiga métesplatser och géra dem mer
lattillgangliga.

En robust stad

Goteborg ska sta starkt i minst 400 ar till. I en framtid med klimatutmaningar och kriser
galler det att tanka in bade motstandskraft och flexibilitet i stadsplaneringen. Géteborg
ska bidra till att begransa klimatférandringarna, exempelvis genom hallbar hantering av
naturresurser och att ta hand om det som redan &r byggt. Stadens invanare ska ocksa
kanna mojlighet till ett inflytande éver stadens utveckling. Detsamma galler for
naringsliv, handlare, entreprendrer och kultursektor. Géteborg har en egen sjél som ska
bevaras och byggas vidare pa.

Markanvandning enligt 6versiktsplanen

Omradet for den planerade gang- och cykelbron ligger inom den del av Goteborg som i
oversiktsplanen bendmns stadsk&rnan” — med en blandning av bostader och
verksamheter.

Oversiktsplanens markanvandningskarta for infrastruktur visar pa en framtida gang- och
cykelbro inom foreslaget omrade, se Figur 7. Brons exakta placering och anslutning till
det lokala natet pa bada sidor om alven kan komma att justeras i samband med
detaljplanering.

Omraden i brunt i markanvandningskartan ar utpekade for framtida utveckling for
blandad stadsbebyggelse. De utgdrs dels av tidigare industrimark, dels av idag obebyggda
omraden i anslutning till befintlig bebyggelse. En del av dessa omraden &r redan under
utbyggnad eller planlaggning. Rosamarkerat omrade med omkringliggande brunstreckad
linje ar ett befintligt verksamhetsomrade dar man annu inte kommit fram till om det
lampar sig for blandad stadsbebyggelse.

Rdda linjer i Figur 7 visar utpekade stadslivsstrak som enligt 6versiktsplanen ska
utvecklas for att bland annat bidra till en attraktiv stadsmiljé och stidja ett levande
stadsliv. For stadslivsstraket som gar fran Packhusplatsen, langs Norra Hamngatan mot
Centralstationen, galler bland annat att utveckla Norra Hamngatan utifran omdisponering
av trafik till vistelse och plats for gang- och cykeltrafik samt att starka Norra Hamngatans
kopplingar 6ver dlven mot Pumpgatan genom en gang- och cykelbro.

Den framtida gang- och cykelbron ska vara en del av pendlingscykelnatet och knyta
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samman utpekade tyngdpunkter och stérre malpunkter som ligger langre ifran varandra.
Enligt oversiktsplanen ska nétet ha god framkomlighet och fléde samt mojliggora cykling
i nagot hogre hastigheter. Samtidigt ska trafiksakerheten vara hog och det ska vara latt att
kdéra om andra cyklister. Befintliga cykelvéagar &r i de flesta fall grunden i
pendlingscykelnatet men utbyggnad behdvs. Cykelvédgarnas lagen ar preliminara. Sarskild
hansyn ska tas till pendlingscykelnétets behov vid prévning av lov och ndr program och
detaljplaner enligt plan- och bygglagen (hadanefter forkortad PBL) upprattas.

Figur 7 Utsnitt ur
oversiktsplanens
markanvandningskarta.
Skrafferade ytor visar
stadsutvecklingsomraden. Bruna
ytor &r ytor som far en férandrad
anvandning, lila linjer visar
pendlingscykelnat och morklila
streckade linjer visar framtida
gang- och cykelbro. Brunstreckad
linje visar befintligt
verksamhetsomrade som &r
utredningsomradet fér blandad
stadsbebyggelse. Gronskrafferade
omraden ar framtida parker.
Réda cirklar ar
stadsutvecklingsnoder som utgér
entréer till en véxande stadskarna
och har kan en hdgre téthet
prévas. Roda linjer visar
stadslivsstrak som ska utvecklas
for att bidra till en attraktiv
stadsmiljo. Planomradet markerat
med svart linje.

Oversiktsplanens markanvandningskarta visar pa ett framtida hogvattenskydd pa béade
norra och sodra dlvstranden, se Figur 8. Hogvattenskyddet korsar planomradets vastra del
inom Gotaverksomradet samt den Gstra delen vid Packhuskajen. Hansyn ska tas till det
planerade hdgvattenskyddet. Strackningen ska tolkas som ungeférlig och bor studeras
vidare i sitt ssmmanhang innan ytan, som ar reserverad for hogvattenskyddet, kan tas i
ansprak. Oversiktsplanen redovisar aven farleden, dar verksamheter och anlaggningar
som patagligt forsvarar for sjofarten inte ar tillatna inom farleden.

Oversiktsplanen redovisar framtida dlvstrak langs Gota alvs kanter pa bade norra och
sodra dlvstranden. For dlvsstraken rekommenderas att ett sammanhangande gang- och
cykelstrak starks och att vistelsevarden tillforas, samtidigt som ekologiska varden langs
alven forstarks. | forslaget till andring av dversiktsplanen anges att syftet med alvstraket
ar att bidra till ett levande alvrum dér vattnet ar tillgangligt och nérvarande i stadsrummet
och dar aktivitet pa och langs med &lven. For sodra dlvstraket innebéar det att innerstaden
ska utvecklas mot dlven och bland annat fortsétta att utvecklas successivt ihop med
hogvattenskyddet. Det anges sarskilt att bryggor/kajplatser for batar mellan Stora
Bommen och Hisingsbron som inte paverkar eller paverkas av broarna éver dlven ska
varnas. Motsvarande skrivning for norra alvstraket ar att batverksamhet som inte paverkar
eller paverkas av broarna 6ver alven ska prioriteras. Vikten av att planera for sa
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naturbaserade &lvkanter som mojligt i hamnbassangerna i Frihnamnen for att stérka
ekologiska varden lyfts ocksa fram.

Hallplats Pumpgatan, som visas med rod punkt i korsningen av pendelcykelnat 6verst till
vanster i Figur 8, ar en systemviktig punkt i kollektivtrafiken och pekas ut som sadan i
Malbild Koll2035. Systemviktiga bytespunkter hor till de fyra trafikkoncepten
(stadsbana, sparvag, citybuss och metrobuss) i det framtida stomnatet for kollektivtrafik.
Figur 8 Utsnitt ur

oversiktsplanens

markanvandningskarta, lager

infrastruktur. Lila tjocka linjer

visar pendlingscykelnatet och

lila tunna linjer visar

cykelvagnatet. Morkbla linjer

visar framtida spérvag,

morkrdda linjer visar befintlig

sparvag. Bla prickad linje visar

alvstrak. Rod punkt visar viktig

systemviktig punkt i

kollektivtrafik. Stor lila punkt

visar befintlig angdringspunkt

for bat- och farjetrafik, lila

mindre punkt visar framtida

angoring for bat- och

farjetrafik. R6da tandade linjer

visar framtida hdgvattenskydd.

Planomradet markerat med

svart linje.

Planprogram
Foljande planprogram berdrs av den planerade gang- och cykelbron:

e Planprogram for stadsutveckling Lindholmen, under framtagande, diarienummer:
SBF-2023-00869.

e Uppdatering av planprogram for Frihamnen och del av Ringdn inom stadsdelarna
Lundbyvassen och Tingstadsvassen, diarienummer: SBF-2023-01836.

e Stadsutvecklingsprogram (STUP) for Centralenomradet fran ar 2016,
diarienummer: SBF-2023-00443, uppdatering pagar med en version for ar 2025.
Stadsutvecklingsprogram visar pa en samlad évergripande stadsutvecklingsidé
for omradet. Stadsutvecklingsprogram é&r inte ett formellt planprogram.

Program fér Lindholmen

Ett planprogram for Lindholmen &r under framtagande. Samrad planeras till tredje
kvartalet 2025 och godkéannande under 2026. Ett av malen med arbetet ar att knyta ihop
omradet med innerstaden pa andra sidan alven och att komplettera omradet med
ytterligare bostader, kontor och forskolor. Fram till 2027 planeras for totalt 2 700 nya
bostader och 3 500 nya arbetsplatser pa Lindholmen. Det planeras dven for en ny skola
for cirka 500 elever i arskurs 4-9.
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Figur 9 Programomrade for Lindholmen visas i gront. Programmet ar under framtagande och planeras ga ut
pa samrad under tredje kvartalet 2025.

Program foér Frihamnen

Ett program for Frihamnen och del av Ringén godkéndes av den davarande
byggnadsnamnden 2014. Ett strukturforslag har tagits fram 2019 som for omradet anger
bland annat cirka 10 000 bostéder, blandstad med 60 procent bostader och 40 procent
Ovriga funktioner, 10 hektar stadspark, 2 hektar stadsdelspark, att Lundbyhamnen fylls
igen for att mojliggora ytterligare byggbar mark samt en eventuell koppling mellan
Bananpiren och Hugo Hammars kaj. Enligt foreslagen etappindelning i samma rapport
kommer de delar som ansluter till Hugo Hammars kaj langst ner i prioriteringsordningen
och en eventuell bro mellan Bananpiren och Hugo Hammars kaj beréknas ske forst 2045
och framat.

Arbetet med en uppdatering av programmet har varit pausat men aterupptogs i augusti
2023.

Stadsutvecklingsprogram fér Centralenomradet

Ett stadsutvecklingsprogram for Centralenomradet finns framtaget, men ar under
uppdatering under 2025. Programmet visar en évergripande samlad stadsbyggnadsidé for
omradets utveckling dver tid. Visionen i programmet beskriver att centralenomradet ska
utvecklas som afféarsdistrikt, regional motesplats och kollektivtrafiktyngdpunkt med ett
rikt stadsliv med manga gaende, och dar den véxande stadskarnan ska framjas.
Centralenomradet ska vara en valkomnande entré till Géteborg och regionen for bade
besdkare och verksamma, med val gestaltade och generdsa stadsrum med aktiva
bottenvaningar. Omradet ska utvecklas med en tat blandad bebyggelse med tyngdpunkt i
kontor, hotell- och handelsverksamhet men dven med bostader. Ar 2040 planeras 2 000
bostader och 20 000 arbetsplatser sta klara. Programmets utbredning visas i Figur 10.

Centralenomradet bestéar av delomraden med olika karaktar, dar planomradet ligger inom
delomradet "Den historiska kajen” som bland annat kannetecknas av dess rika
kulturhistoria, karaktarsfulla byggnader, solitarer och kajstrak med fartyg.
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Programmet omfattar strategier och forslag for bland annat ett kajstrak som stréacker sig
langs sodra alvstranden dar fokus &r pa att stodja rekreation for fotgangare med potential
att bli ett regionalt besoksstrak. Det ingar &ven strategier for en boulevard, ett
stadsdelsovergripande huvudstrak, med gang-, cykel-, och kollektivtrafik, som kopplar
samman Gullbergsvass med Skeppsbron och Masthuggskajen via Packhusplatsen.

Packhusplatsen ska erbjuda éppna ytor som kan ges flexibel anvéndning. Den kan bli en
motesplats vid vattnet for boende och verksamma i omradet med majlighet till lek, vila,
rekreation och maéten. Trafikytorna ska effektiviseras for att ge mer vistelseyta med
fotgangare i fokus. Den planerade gang- och cykelbron bidrar till att koppla
Centralenomradet med Hisingen.

Centralenomradet ar en betydelsefull entré till Géteborg och regionen for bade besdkande
och verksamma dar det finns regional, nationell, internationell kollektivtrafik. Gang- och
cykelbron kan utgéra en viktig del av kopplingen vidare mot Lindholmen och Hisingen
fran stationsomradet. Narheten till kollektivhallplatserna vid Stenpirens resecentrum pa
fastlandssidan och Pumpgatan vid Lindholmsallén pa Hisingssidan bidrar till
mojligheterna till att anvanda gang- och cykelbron som en del av resan.

Figur 10 Omrade for

Stadsutvecklingsprogrammet

markerat och de tre

delomradena med olika

inbdrdes karaktar. Aktuellt

planforslag ingdr i omradet

’Den historiska kajen”’.
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Planuppdrag

Byggnadsnamnden beslutade 2021-12-14 (genom Startplan 2022) att uppdra at
stadsbyggnadskontoret att uppratta detaljplan for en gang- och cykelbro 6ver Gota alv,
mellan Packhuskajen och Hugo Hammars Kaj.

Tidigare tagna beslut
Byggnadsndmnden, 2021-12-14

Delegationsbeslut, 2024-01-29

Stadsbyggnadsnamnden, 2024-03-26

Stadsbyggnadsndmnden, 2024-05-21

Stadsbyggnadsndmnden, 2025-02-04

Stadsbyggnadsnamnden, 2025-03-25

Gallande detaljplaner

Att godkanna startplan for ar 2022 dar
detaljplanen ingar, GC-bro éver Géta alv.

Detaljplanens genomférande kan antas
medfdra betydande miljopaverkan.

Stadsbyggnadsnamnden beslutar att
inriktningen ska vara att gang- och cykelbron
mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj
planeras som en dubbelklaffbro med
overliggande motvikter.

Stadsbyggnadsndmnden godkanner
informationen angaende aktuell
utredningsstatus och projektets ansatser
avseende linjeféring, brosektion, segelfri
hojd och farledsbredd infor fortsatt
utredning.

Genomfora samrad om detaljplan for gang-
och cykelbro 6ver Gota alv inom
stadsdelarna Nordstaden, Tingstadsvassen
och Lundbyvassen i Goteborg.

Paragrafen justeras omedelbart.

Stadsbyggnadsnamnden foreslar
kommunfullmaktige att besluta om en
reviderad projektram till maximalt 1 200
miljoner kronor i 2020 ars prisniva.

Stadsbyggnadsnamnden beslutar att
godkanna designkonceptet.

Detaljplanen ber¢r féljande, géllande detaljplaner:

e Detaljplan 1480K-11-2518, LUNDBYVASSEN, som vann laga kraft ar 1943,
berdr den norra &lvstranden, med anvéndningen industri och hamnverksamhet.
Planens genomforandetid har gatt ut.

o Detaljplan 1480K-11-2441, LINDHOLMEN OCH LUNDBYVASSEN, som vann
laga kraft ar 1941, beror den norra alvstranden, med anvandningen industri och
hamnverksamhet. Planens genomforandetid har gatt ut.
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e Detaljplan 1480K-11-4386 NORDSTADEN, KV 36 PACKHUSET, som vann
laga kraft 1998, berdr den sddra dlvstranden, med anvandningen lokalgata, torg
och Oppet vattenomrade i aktuella delar. Planens genomférandetid har gatt ut.

Stora delar av vattenomradet som berdors av aktuellt planforslag ar planlost.

Figur 11 Utsnitt ur Goteborgs Stads digitala karta — Gallande detaljplaner

Strandskydd

Strandskyddet syftar till att langsiktigt trygga forutsattningarna for allemansrattslig
tillgang till strandomraden och bevara goda livsvillkor for djur- och véxtlivet pa land och
i vatten.

Idag omfattas inte planomradet av strandskydd. | samband med planlaggningen i det
aktuella planomradet intrader strandskyddet i omraden som planlades fore 1975, de
blamarkerade omradena i Figur 12 nedan. For stora delar av vattenomradet inom
planomradet, det gulmarkerade omradet i Figur 12, har strandskyddet upphévts av
Lansstyrelsen genom forordnande, och darfor kan strandskyddet inte aterintradas/intradas
dér.
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Figur 12 Omraden dar strandskydd intrader vid planlaggning &r markerade med bla farg. Delar av
planomradet dar strandskydd har upphavts av Lansstyrelsen genom férordnande ar markerade med gul farg.

Mark inom planomradet utgors till storsta delen av hardgjorda ytor och kajer inom
industri- och gatumark. Dessa ytor har begrénsade naturvarden och har ett obetydligt
varde for flora och fauna, framst pa grund av tidigare och pagaende markanvandning,
markféroreningar och avsaknad av vegetation. Aven vattenomradet ar paverkat av
fororeningar och bedéms inte ha nagra betydande ekologiska kvaliteter.

Den vastra delen av planomradet, belagen pa norra alvstranden, bestar av kvartersmark
med industriellt &ndamal. Fastigheten &r till stor del inhagnad, och kajerna langs vattnet
ar huvudsakligen avsparrade av sakerhetsskal. Omradet ar inte tillgangligt for
allménheten, vilket hindrar méjligheten till friluftsliv och vistelse vid vattnet.
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Figur 13 Bilden visar industrifastigheten pa norra alvstranden samt dispositionen av de ytor som &ar
relevanta for det aktuella planarbetet, ar 2024. Angoring till omradet sker via infarten i férlangningen av
Pumpgatan, medan utfartsforbud rader langs 6vriga granser mot allman plats. Stora delar av ytan anvands
som verksamhets- och uppstéllningsytor, varav flera ar inhagnade. Kajomradet narmast vattnet &r ocksa
inhagnat och avsparrat, dels pd grund av industriell verksamhet, dels med hansyn till rddande geotekniska
forhallanden. For narvarande pagar omdisponering och anpassning av markytor i syfte att mgjliggora
etablering av nya verksamheter.

De obebyggda ytorna inom industriomradet anvands for uppstallning av material, fordon,
maskiner och annan utrustning beroende pa pagaende verksamhet. Anvéandningen av
byggnader och arbetsytor varierar 6ver tid beroende pa verksamhetsform och behov, se
aldre flygfoton av omradet i Figur 14 nedan samt Figur 18 langre ner i dokumentet. Enligt
gallande detaljplan rader utfartsforbud langs fastighetens norra grans mot allman plats,
med undantag for en 6ppning i forlangningen av Pumpgatan.

Sammantaget ar omradet starkt praglat av industriell verksamhet och saknar allmént
tilltrade, vilket innebar att strandskyddets syften, att tillgodose allmanhetens tillgang till
strand och att bevara goda livsmiljoer for véaxt- och djurliv, inte beddms kunna uppfyllas
inom det aktuella omradet i dess nuvarande skick.
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Figur 14 Flygfotografier som visar férandringar i anvandningen av industrimarken pa norra alvstranden
mellan &ren 2010 och 2017. Under 2010 syns ett storre inslag av verksamhet kopplad till varv, fartyg och
materialhantering med flera uppstéllda objekt och aktiv ytanvandning langs kajen.

Den 6stra delen av planomradet pa sodra alvstranden, blamarkerat till héger i Figur 12, &r
planlagd som allméanplats, vilket gor att detta omrade ar 6ppet och tillgangligt for
allménheten.

Riksintressen

Planomradet berdrs av riksintresse kommunikation; farleden i Gota alv (Farled 955),
Goteborgs hamn och jarnvag; riksintresse for kulturmiljévard och indirekt; riksintresse
for naturvard.

Figur 15 Karta som redovisar granser for planomradet och riksintressen for kulturmiljévard samt
kommunikation. Planomrédet &r markerat med en heldragen réd linje. Riksintresse for kulturmiljévérd visas
med skrafferad rod yta. Riksintresse for kommunikation farleden i Gota alv (Farled 955), visas med klarbla
farg. Riksintresse for kommunikation, Goteborgs hamn, visas med gron farg. Riksintresse fér kommunikation,
jarnvag, visas med ljusorange farg.
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Riksintresse for kommunikation

De riksintressen for kommunikation som berors av planforslaget ar farleden i Gota alv
(farled 955) och Goteborgs hamn. Utéver dem finns i ndaromradet utredningskorridoren
for Véstlanken vilken ar utpekad som riksintresse for kommunikation, jarnvag, se Figur
15. Riksintressen for kommunikationer regleras enligt 3 kap. 8 § miljobalken. Mark- och
vattenomraden som ar sarskilt lampliga for kommunikationer ska ges skydd mot atgarder
som patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av sadana anlaggningar.

Trafikverket ansvarar for att peka ut och bevaka riksintressen for kommunikation.
Grunder, kriterier, varden och beskrivningar for utpekande och bedémning finns i
sektorsbeskrivningar (Trafikverket, 2020) samt i funktionsbeskrivningar (Trafikverket
2024) for en del riksintressen dven preciseringar (vanligast flygplats och hamn).

Farled 955; Skandiahamnen-Normansgrundet (Géta &lv/Trollh&tte kanal)

Farled 955 foljer Gota dlv mellan Goteborgs hamn och Vanersborg och utgor riksintresse
som kommunikationsled. Lastfartygen anses vara den fartygskategori som &r av storst
vikt for god framkomlighet i den riksintressanta farleden. Utover lastfartygen ingar dven
andra fartygskategorier, sasom statsfartyg, mindre yrkesfartyg och fritidssjofart, i trafiken
i farleden.

Bland de faktorer som riskerar att utgora pataglig skada for funktionen hos
riksintresseutpekad sjofart anges forandringar i infrastruktur som pa nagot sétt paverkar
framkomligheten for gods- eller persontransporter. Detta galler bade anslutande
infrastruktur pa land samt farleder (Trafikverket, 2024). Vidare anges specifikt for allméan
farled att dess funktion kan paverkas av utveckling bade pa land och i vatten. Minskad
kapacitet i en farled kan paverka gods- eller passagerarvolymer i negativ riktning.
Byggnationer eller annan verksamhet &n sjofart i en farled eller i dess nérhet kan leda till
en sadan utveckling. Vidare kan hastighetsbegransningar ha en negativ paverkan pa
farledens funktion samt att alltfor omfattande férbudsomraden kan paverka funktionen
negativt. Nagon precisering finns inte for riksintresset.

Yttrande fran lansstyrelsen pa Oversiktsplanen for Goteborg 2022

Lansstyrelsen bedomer att det foreslagna laget for en ny gang- och cykelbro mellan
Hugo Hammars kaj och Packhuskajen i forhallande till befintliga broar inte kan utg6ra
skada pa riksintresset. Daremot ar utformning av bron och eventuella 6ppettider fragor
som kan paverka riksintresset, men det far hanteras i kommande skeden.

Goéteborgs hamn

Goteborgs hamn med anslutande farleder &r av riksintresse for sjofart enligt
Sjofartsverkets beslut den 15 maj ar 2000. Riksintresset syftar till att skydda viktiga
hamnfunktioner s att dess forutsattningar och utvecklingsmoéjligheter inte forsvaras
(Lansstyrelsen, Vastra Gotalands Lan, rapport 2009:67). | riksintresset ingar aven bland
annat de ytor pa land som &r nodvandiga for hamnens verksamhet samt anslutande véagar
och jarnvagar i anslutning till dessa. Riksintressets utbredning omfattar huvudsakliga
delar av alvens vattenomrade upp till Larjeans mynning, drygt 7 kilometer uppstroms
laget for den planerade gang- och cykelbron.

En precisering av riksintresset for Goteborgs hamn finns fran ar 2009. Preciseringen togs
fram av Sjofartsverket och Lénsstyrelsen i Véstra Gotalands I&an i samarbete med
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Vagverket, Banverket och Nutek (Lansstyrelsen, Vastra Gotalands L&n, rapport 2009:67).
| den framgar bland annat vilka delar av hamnen som ingar i riksintresseomradet.
Hamndelarna &r indelade i ytterhamnar och innerhamnar. Bland innerhamnarna anges
Masthuggskajen, Frihamnen/Frihamnsterminalen samt Kvillepiren/Kvilleterminalen. Ar
2016 beslutade Trafikverket dock att upphéva riksintresseanspraket avseende Frihamnen
och Kuvillepiren med tillhérande vattenomraden eftersom vare sig Frihamnen eller
Kvillepiren har nagra unika forutsattningar som ar av nagon avgérande betydelse for
hamnens framtida utveckling. De uppfyller inte heller nu géllande kriterier for utpekande
av riksintresse for hamndel. Hamnfunktionerna vid Frihamnen och Kvillepiren kan
tillgodoses i andra delar av hamnen (Trafikverket, 2016).

Vidare finns det i rapporten fran 2009 utpekade sa kallade dvriga hamndelar dar bland
annat Skeppsbrokajen, Stenpiren, Packhuskajen och Lilla Bommens hamn ingar. For
dessa 6vriga hamnomraden anges att det &r viktigt att befintlig verksamhet antingen
bevaras eller att de i framtiden inte anvands pa ett sadant satt att riksintresset for hamnen
eller for farleden hindras.

Hugo Hammars kaj, i den del som angransar mot Gota alv, ingar i den geografiska
utbredningen av riksintresset for Goteborgs hamn. Platsen ndmns inte specifikt i
preciseringen fran 2009.

Statens samlade syn pa riksintresset Géteborgs hamn framgar i preciseringen som:

o de hamndelar som idag uppfyller ett eller flera av kriterierna for
riksintressestatus.

e utvecklingsomraden fér hamnverksamhet pa 0-30 ars sikt.

e omraden med befintlig och planerad verksamhet for sadan industriell produktion
som &r beroende av narheten till hamnen.

o samtliga befintliga och planerade forbindelsel&nkar i form av farleder, vagar,
jarnvagar, kombiterminaler och omlastningscentraler som forbinder hamnen och
omraden for industriell produktion med omvarlden.

Oversiktsplanen for Géteborg 2022

| Goteborgs Gversiktsplan ar 2022 star ” Goteborgs Stad ifragasatter att innerhamnen
ska inga i riksintresseomradet. | 6versiktsplanen redovisas kajomradena
Stigbergskajen, Masthuggskajen och Majnabbekajen som framtida
utvecklingsomraden for staden. | 6versiktsplanen pekas en alternativ 16sning for
farjeterminalerna ut i ytterhamnen (Arendal).

I nara anslutning till den planerade gang- och cykelbron aterfinns utredningskorridoren
for Véstlanken, vilken pekats ut som riksintresse. Vastlanken utgér en planerad
jarnvégstunnel for persontrafik under Géteborgs centrala delar. Arbetet med
genomforandet av tunneln pagar och ar uppdelat i flera deletapper. Tva deletapper,
Kvarnberget och Haga, méts vid Stora Hamnkanalen och Packhusplatsen.

Deletapp Kvarnberget inkluderar Packhusplatsen. Under mark har tunnelkonstruktionen
fardigstallts ar 2024 och under ar 2025 kommer bland annat jarnvagsinstallationer i
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tunneln att fortsatta. Markytorna har dverlamnats till Goteborgs Stad som kommer att
fortsatta med att aterstalla omradet mellan Stora Tullhuset och Operan. Deletapp Haga
inkluderar tunnel under Stora Hamnkanalen. Det pagar upphandling av entreprenér som
ska bygga tunneln i Stora Hamnkanalen och byggstart planeras att paborjas efter
tilldelning. Trafikverket anger att trolig 6ppningstid for hela Vastlanken ar ar 2030.

Riksintresse for kulturmiljgvarden
Den 6stra halvan av aktuellt planomrade ligger inom Riksintresset Goteborgs
innerstad [O02:1-5], se Figur 15 ovan.

Riksintressen for kulturmiljo regleras enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Ett omrade som
pekats ut som riksintresse bedoms ha sa stora kulturhistoriska vérden att det ar av vikt for
hela landet. Riksintresseomradet Géteborgs innerstad utgors enligt vardebeskrivningen av
storstadsmiljo, formad av funktionen som *’Sveriges port mot vaster’ och det for sjofart,
handel och forsvar strategiska laget vid mynningen av Goéta alvs vattensystem. Rikets
framsta sjofartsstad samt residensstad, domkyrko- och universitetsstad, praglad av tre
seklers handelsaristokrati. Ett av de férnamsta exemplen pa 1600-talets
stadsanlaggnings- och befastningskonst, och pa stadsbyggandet under 1800- och 1900-
talen. Den goteborgska byggnadstraditionen med dess olika stadsdelskaraktéarer
(Skolstad, Universitetsmiljo, Stiftsstad).

Riksintressanta uttryck med relevans fér planomradet

Nedan gors en precisering i punktform av vilka fysiska uttryck med relevans for
planomradet som kan kopplas till den av Riksantikvarieambetet beslutade
riksintressebeskrivningen. Preciseringen &r en tolkning utifran riksintressebeskrivningen
och en uttolkning av riksintressegrunden som Goéteborgs Stad har tagit fram. Hela
uttrycket finns att I&sa i kulturmiljoutredningen (Norconsult, 2024).

e Eventuella lamningar efter stadens yttre forsvarsverk under mark utgoér viktig
kunskap och forstaelse for den befésta stadens utbredning och aldre
byggnadstekniker.

o Siktlinjer langs Stora Hamnkanalen, med visuell och funktionell koppling mot
alven. Mojligheten att fortsatt fardas pa vattnet fran Stora Hamnkanalen till dlven
och vice versa.

e Stora hamnkanalens inlopp, stadens ursprungliga "huvudentré” fran vattnet
tillsammans med Stora hamnkanalen utgdr en av stadens grundstrukturer.

e Stora Hamnkanalen och Hamngatorna som ursprungliga centralaxlar i
kanalstadsplanen.

e Lansresidenset, ursprungligen uppfort omkring 1650 utgor fond till planomradet.
e Packhusplatsen som planmassigt spar efter den igenfyllda masthamnen.
e Packhuskajen med Stora Tullhuset samt angransande Kajskjul.

e Rederiernas pakostade bebyggelse med huvudfasader mot Packhusplatsen och
alven.
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o Den stenskodda Packhuskajen, om an i ombyggt och forstarkt form, med
kajkanter i granit utgér 1800-talsstadens front mot och méte med &lven.

e Bergs- och bebyggelsefronter som ramar in vatten-, gatu- och torgrum.
e Det vélbevarade Stora Tullhuset.
e Den valbevarade Stora Bommens bro fran 1861.

e Stadssiluetten dir sdvil topografin i form av Kvarnberget och Otterhdllan tydligt
framtrader tillsammans med den generellt laga byggnadshéjden

e Tyska kyrkans och Domkyrkans torn som landmérken i stadssiluetten.

o Kajkanter i granit som méter dlvrummet.

Riksintresse naturvard och Natura 2000

Cirka 2,4 kilometer uppstroms den planerade gang- och cykelbron mynnar Savean ut i
Gota alv. Savean ingar i utpekat omrade av riksintresse for naturvard enligt 3 kap. 6 §
miljobalken som stracker sig fran Mjorns mynning till Sdveans mynning i Géta dlv. De
varden som konstituerar riksintresset ar bland annat landskapstyperna vattendrag och sjo,
naturtypen adellévskog och vérdefull fauna sa som genetiskt ursprunglig laxstam,
havsnejondga, flodnejondga, stensimpa, &l och asp. Atgéarder som bedéms kunna skada
riksintressets varden sammanfaller i huvudsak med vad som beskrivs for Natura 2000.

Séaveans nedre del, mellan sjon Aspen och Gota alv, har pekats ut som Natura 2000-
omrade enligt art- och habitatdirektivet. Omradena &r relevanta for projektet, framst
genom risk for paverkan pa vandrande fisk till och fran Géta alv till Savean. | Natura
2000-omradet Saveans nedre del ar de prioriterade bevarandevardena det naturliga, storre
vattendraget och en ursprunglig stam av atlantlax.

Artskydd
Se beskrivningen under avsnitt Naturmiljé och fauna samt Vattenmiljo och fauna.

Goteborgs bevarandeprogram - Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse, ett program
for bevarande del |

Goteborgs Stads bevarandeprogram — Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse del I-111 — &r
antaget av kommunfullméktige och utgér kommunens huvudsakliga kunskapsunderlag i
fragor som ror kulturmiljo. Programmet syftar till att identifiera, synliggéra och végleda
hanteringen av sarskilt vardefulla byggnader och miljéer i stadsutvecklingen, exempelvis
i bygglovs- och planarenden.

De byggnader och bebyggelsemiljder som finns med i bevarandeprogrammet bedéms
som sérskilt véardefulla (8 kap. 138 PBL). Programmet beskriver i korthet vad som &r
sarskilt vardefullt eller karakteristiskt for respektive omrade, vilket redogors for nedan.

Tva omraden inom bevarandeprogrammet ar belagna inom planomradet:
e GOteborgs Stadskarna, inom Vallgraven 1:A samt Nordstaden 2:A

o Gotaverken/Cityvarvet, Lundbyvassen 36:A
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Figur 16 Omraden i Géteborgs bevarandeprogram i anslutning till planomradet

Goteborgs Stadskarna, inom Vallgraven 1:A och Nordstaden 2:A

Cityomradet som helhet inklusive vallgraven har ett mycket hogt kulturhistoriskt varde.
Det speglar Goteborgs ursprungliga roll som ”Sveriges port mot vaster” och dven stadens
senare utveckling. Miljon innehaller ocksa unika exempel pa stadsplanering och
arkitektur fran olika epoker. Det ar delomradet Nordstaden 2:A som &r belaget inom
planomradet.

Gotaverken/Cityvarvet, Lundbyvassen 36:A

Detta ar det sista omradet med en tat och relativt valbevarad industrimiljo som kan ge en
uppfattning om den tidigare varvsverksamheten langs norra élvstranden. Miljon omfattar
olika verkstadsbyggnader och anlaggningar fran aren 1908-1960 samt ett kontor och fére
detta ungkarlshotell fér anstéllda. Tillsammans utgdr bebyggelsen och anldggningarna ett
vasentligt inslag i miljon langs norra alvstranden och de &r ocksa ett mycket viktigt
blickfang fran kajerna pa sodra dlvstranden.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen

Detaljplan fér gang- och cykelbro 6ver Géta alv inom stadsdelarna Nordstaden,
Tingstadsvassen och Lundbyvassen

31 (156)

Dnr SBF-2023-00506 PLANBESKRIVNING



GRANSKNINGSHANDLING

Mark, vatten, vegetation och fauna

Marken inom planomradet pa bada sidor av alven ar till storsta del hardgjord och bestar
av trafikala ytor samt industrimark. Marknivan pa sodra alvstranden varierar mellan cirka
+1 och +2 meter 6ver havet i RH 2000 (hadanefter moh) och marknivan pa norra
alvstranden ligger pa cirka +2 moh. Omradet langs med vattnet pa bada sidor av alven
bestar av kajkonstruktioner som delvis &r forstarkta.

P& Packhussidan ar hela omradet hardgjort bortsett fran enstaka refuger intill bilvégar.
Marken utgors framst av stenlagda gatumiljéer. Omradet vid Hugo Hammars kaj bestar
ocksa av hardgjorda ytor, men har férkommer dven enstaka ytor med grasytor och l6vsly.
Mot alven finns en kaj i betong. Markytan bestar i dvrigt framst av grusade ytor med viss
forekomst av véxter.

Figur 17 Flygfotografi 6ver mark- och vattenomraden inom planomradet. P4 Hugo Hammars kaj sida
(Gotaverksomrade) passerar planomrade Gver parkeringsytor och langs den nya Industrivagen inom
kvarteret, innan anslutning till Pumpgatan.

Geotekniska forhallanden

For att redovisa markforutsattningarna och beddma markens lamplighet for detaljplanens
innehall inklusive forslag pa eventuella geotekniska forstarkningsatgéarder har PM
Geoteknik med tillhgrande Markteknisk undersokningsrapport (MUR) samt PM
Hydrogeologi tagits fram.

Jordlagerféljd

Generellt utgors jorden pa landsidorna av fyllnadsmaterial dverst, underlagrat av lera med
stor maktighet som i sin tur vilar pa ett friktionsjordlager innan berget tar vid. Tidigare
utforda sonderingar visar ett djup till berg pa mellan cirka 42 och 57 meter vid kaj vid
Packhusplatsen och vid Hugo Hammars kaj ar djupet mellan cirka 90 och 110 meter.
Tidigare utforda sonderingar i lven i direkt anslutning till Hugo Hammars kaj visar att
djupet till berg eller férmodat berg &r mellan cirka 100 och 110 meter.
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Leran bedoms vara normal- till underkonsoliderad inom bade Packhuskajen och Hugo
Hammars kaj. Det innebar att marken &r sattningskanslig och att sattningar pagar i
dagslaget.

Kajkonstruktioner

Omradet vid Packhuskajen bestar av kajkonstruktioner som delvis ar forstarkta. Kaj vid
Packhusplatsen antas till stora delar vara utformad som 6vriga delar av Packhuskajen
vilket innebar en trapalad stenmur med bakomliggande fyllning. Kaj vid Packhusplatsen
har bedomts vara i godtagbart skick utifran dagens anvandningsomrade.

Vid Hugo Hammars kaj bestar omradet av delvis forstarkta kajkonstruktioner. Skicket pa
dessa kajkonstruktioner varierar och bedéms inom en del av omradet vara i s pass daligt
skick att kajen idag ar avstangd och kraver omfattande atgarder for att ater kunna tas i
bruk.

Pramkajen &r troligen en éldre stapelbadd som bedéms vara robust och har sannolikt
tidigare utsatts for stora belastningar. Underlag fran intilliggande kajomrade indikerar att
den befintliga pramkajen ar grundlagd pa ett stort antal palar.

Erosionsforhallanden

I anslutning till kaj vid Packhusplatsen har tdtning med makadam utforts mot bottnen
samtidigt som stromningshastigheterna i dlven ar mycket laga och risken for erosion
bedéms darfor som lag.

Vid Hugo Hammars kaj dar gang- och cykelbron ansluter till land bedoms pramkajens
befintliga kajfront, vilken 16per ned till bottenplattan, férhindra all eventuell erosion.
Avseende ovriga delar, Hugo Hammars kaj och Stapelkajen, utférde Sweco i januari 2025
en skanning av bottengeometrin under kajerna. Utford bottenskanning visar inte pa nagra
tecken pa pagaende erosion i slanten under kajerna. Strémningshastigheterna i alven ar
dessutom mycket laga och det bedéms inte finnas nagon risk for propellererosion da
kajerna ar avlysta och inga batar angor kajerna. Sammantaget bedoms risken for erosion
som lag langs Hugo Hammars kaj och Stapelkajen.

Stabilitetsforhallanden

Vid Packhusplatsen inom planomradet bedéms stabilitetsforhallandena som
otillfredsstallande for befintliga forhallanden och forstarkningsatgarder kravs.
Stabilitetsforhallandena i omgivande omraden runt Packhuskajen bedoms inte paverka
gang- och cykelvagen.

Vid Hugo Hammars kaj inom planomradet bedéms stabiliteten for befintliga forhallanden
na upp till gallande krav bade i anslutning till Hugo Hammars kaj och vid gang- och
cykelvégens anslutning till Pumpgatans forlangning. Hugo Hammars kaj har varierande
grundlaggning och delen grundlagd med trapélar bedéms vara i daligt skick och kajen &r
forsedd med belastningsrestriktioner med hénsyn till trapalarnas barférmaga. Ett
eventuellt kajras bedoms dock inte forsamra totalstabiliteten i omradet.

Hydrogeologiska forhallanden

Inom utredningsomradet forekommer tva grundvattenmagasin, ett 6vre och ett undre. Det
Ovre magasinet finns i fyllnadsmassor och torrskorpelera ovan lerlagren, medan det undre
magasinet aterfinns i friktionsjord pa berg under leran.
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Vid Packhuskajen bedoms medelgrundvattennivan i det dvre magasinet ligga i niva med
medelvattenstandet i Gota élv (cirka +0,15). Medelgrundvattennivan i det undre
magasinet bedoms variera mellan cirka +0,5 och +0,7 inom gang- och cykelbrons
planerade landféste.

Vid Hugo Hammars kaj bedéms medeltrycknivan i évre magasinet ligga pa cirka +0,6 i
ostra delen till cirka +1,1 i vastra delen, vilket innebar cirka 40-90 cm &ver nivan i alven,
baserat pa matningar gjorda fran november 2023 till januari 2025. Grundvattennivaerna i
6vre magasin bedéms inte samvariera sarskilt val med dlvens nivaer, vilket tyder pa
begransad hydraulisk kontakt mellan magasinet och dlven. Sannolikt beror detta pa att de
undre mer leriga fyllnadsmassorna &r relativt tata och har lag vattengenomslapplighet. Av
trycknivaerna kan utlasas att grundvattnets stromning i fyllningsmassorna ar ésterut mot
alven.

Fororenad mark och sediment

For att redovisa fororeningssituationen i mark och sediment inom planomradet samt ge en
oversiktlig bedomning av behovet av skyddsatgarder har PM Férorenad mark och
sediment uppréttats.

Fororenad mark

Marken inom Hugo Hammars kaj &r paverkad av den langvariga varvsverksamheten som
bedrivits och féroreningspaverkade massor har konstaterats ovan muddermassor och lera.
Inventeringar och kompletterande undersékningar visar att fylinadsmassor ar férorenade
med bland annat tungmetaller (sarskilt bly), polycykliska aromatiska kolvéaten (PAH) och
tributyltenn (TBT). Aven oljekolvéten och laga halter PFAS har konstaterats i jord och
grundvatten. De fororeningar som konstaterats forekommer i regel ner till cirka tre meters
djup. Den typiska lagerfoljden i omradet bestar av hardgjorda ytor med asfaltering, ett
barlager, foljt av flera meter missfargade fyllnadsmassor innehallande bygg- och
rivningsrester, och darunder aldre muddermassor som vilar pa naturligt avsatt lera.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen

Detaljplan fér gang- och cykelbro 6ver Géta alv inom stadsdelarna Nordstaden,
Tingstadsvassen och Lundbyvassen

34 (156)

Dnr SBF-2023-00506 PLANBESKRIVNING



GRANSKNINGSHANDLING

Figur 18 Flygbilder 6ver planomradet 1942-2023. Omradet runt Hugo Hammars Kaj har en lang historia av
hamn- och varvsverksamhet. Hela omradet &r utfyllt och kajen ar uppbyggd pa aldre vassomraden. Sodra
alvstranden har sedan 1800-talets mitt anvénts for logistik, hamn och jarnvéag. Det har &ven funnits handel-
och hotellverksamhet och pa senare &r dven bensinstation. (Bild Géteborgs Stad.)

Marken inom gang- och cykelbrons landanslutning till norra alvstranden bedéms ha stérst
exponeringsrisk, dar ytan idag inte &r asfalterad. Strackor som redan &r iordningstallda,
exempelvis parkeringsytor, bedéms inte medfora nagon betydande risk vid planerad
markanvéndning.

Figur 19 Kartbild med lagen for provtagningar vid utférda miljotekniska markundersdkningar vid Hugo
Hammars kaj, genomférda 2014-2023. (PM Fororenad mark och sediment, Sweco, 2025)
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P& Packhuskajen inom aktuellt omrade kan fororenade massor finnas, men forvantas
férekomma i mindre omfattning.

Vid markarbete for anldggande av ny

fjarrvarmeledning intill N
Packhusplatsen under ar 2017 v
identifierades férorenade massor med

halter 6ver saval KM som MKM

mellan provgrop 1704 och 1706 i

Figur 20 nedan. Kommande

markarbeten inom omradet kan vara

anmalningspliktig verksamhet enligt

28 8 i férordningen om miljéfarlig

verksamhet och hélsoskydd, SFS

1998:899.

Figur 20 Kartbild med provgropar infor
markarbete for anldggning av ny
fjarrvérmeledning. Provgroparnas
ungefarliga placering. Byggnad som i bilden
bendmns Kasino, avser av Stora Tullhuset
(Kartbild © OpenStreetMaps bidragsgivare).
(PM Fororenad mark och sediment, Sweco,
2025)

Fororenade sediment

Sedimenten i Gota alv ar fororenade till foljd av en langvarig paverkan fran varvsindustri,
hamnverksamhet, avloppsutslapp och annan industriell aktivitet 1angs alven. Aven
naturliga sedimenttransporter och skred har bidragit till férekomsten av féroreningar.
Fororeningarna ar mest utbredda i omradena narmast kajerna, dar sediment inte
regelbundet muddras och &ldre, mer fororenade lager finns kvar.

Figur 21 Kartbild 6ver
féroreningssituationen i
vattenomradet med angivna
maktigheter av férorenade
sediment. Sedimentdjupet ar
som minst i den delen av
farleden som muddras
regelbundet och dkar in mot
kajerna. Storst djup
uppvisar sedimenten i de
omraden som tidigare
anvandes som
fartygsdockor, det ar dven
h&r sedimenten &r som mest
fororenade. Illustrationen &r
baserad pa underlag fran
Rapport Gang och cykelbro
Over Gota alv Merkostnader
for mark- och
sedimentsanering framtagen
av Relement Milj6 Véast
ar2020. (PM Fororenad
mark och sediment, Sweco,
2025)
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Sedimentundersokningar har genomforts i flera omgangar, senast 2024 i samband med
planeringen av gang- och cykelbron. Resultaten visar forhéjda halter av bland annat TBT,
PCB 7, metaller (sdsom koppar, bly, kvicksilver och zink), PAH och dioxin. Aven
ftalater, nonylfenol och oljeféreningar forekommer i vissa prover.Klassning enligt
Figur 22 | Kartbild som

redovisar statusklassning av

sediment inom fyra

delomraden utifran jamforelse

mellan uppmatta halter och

relevanta bedémningsgrunder

(Naturvardsverket, 1999 och

SGU, 2017). Som bakgrund

ligger karta som visar

vattendjup dar bl3 &r storre

djup (6-8m) och gul samt

orange anger grundare djup

(3-5m). (PM Fororenad mark
och sediment, Sweco, 2025)

Naturvardsverkets och SGU:s bedomningsgrunder visar att sedimenten i farleden
generellt uppnar klass 4 (hdga halter) och sediment narmast kajerna klass 5 (mycket hoga
halter). Halterna 6verskrider ofta riktvarden for mindre kénslig markanvandning (MKM),
men underskrider gransvérden for farligt avfall.

Vattenomradet kring centrala Goteborg ar Gota alvs forsta sedimentationsomrade
nedstroms Vénern vilket innebdr en kontinuerlig sedimentation (ackumulation) av
finkorniga partiklar, sa som siltig lera, i omradet. Detta innebér att farleden och langs
aktiva kajer regelbundet behover underhallsmuddras for att uppratthalla farledsdjupet. |
ett opaverkat tillstand hade vattendjupet varit grundare an 3 meter. En tidigare
uppskattning anger en arlig sedimentackumulering i intresseomradet om cirka 5-10 cm.

Sedimentspridande aktiviteter i omradet

Utover den naturliga erosionen och transporten av sediment i alven férekommer
regelbundna sedimentspridande aktiviteter s som propellererosion fran fartyg samt
underhallsmuddring av Goteborgs hamn for att uppratthalla ramfritt djup.

Propellererosionen fran fartyg forekommer pa dygnsbasis fran bade passagerarfartyg
(exempelvis Alvsnabben) och tyngre lastfartyg uppstréms alven. Propellererosionens
bidrag till sedimentspridning kan alltsa ses som relativt omfattande i férhallande till
omradets typiska sedimentegenskaper.
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Markradonférhallanden

Enligt radonriskkarta 6ver Géteborgs Stad framtagen av SGU ar omradet klassificerat
som normalriskomrade gallande radongas i marken, men inga radonskyddande atgéarder
bedoms nddvandiga vid uppforande av gang- och cykelbron, se Figur nedan.

Figur 23 Radonriskkarta dver
Goteborgs Stad. Kélla:
Sveriges geologiska
undersokning (SGU).

Naturmiljo och fauna

For att redovisa befintliga naturmiljoforhallanden och forutsattningar har ett PM
Naturmiljo tagits fram. Befintliga naturvarden bedéms som férsumbara inom
planomradet. Naturmiljévérden pa land ar sparsamma i Géteborgs innerstad, men de som
finns ar generellt av aldre karaktar, sasom gamla trad och parker, samt Gota élv och arter
knutna till dessa platser och miljder.

Inom planomradet finns fa till inga befintliga gronstrak med forhojda varden, men Gota
alv passerar med flera skyddsvérda arter knutna till sig.

Figur 24
Oversiktskarta éver
kanda naturvarden i
centrala Goteborg.
Narmsta Natura 2000-
omrédet &r Saveén
som syns i grént i dvre
hégra hornet. (PM
Naturmiljo, Sweco,
2025)

Nagra kanda naturvarden kopplade till exempelvis omradesskydd eller skyddsvarda trad
finns inte inom och i direkt anslutning till planomradet, se .

Inga invasiva arter har hittats pa platsen.
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De lokala naturvardena i omradet ar sammanfattningsvis begransade, men omradet har
betydelse for bland annat fagel och fladdermdss vilket beskrivs mer nedan.

Det har noterats ett 50-tal skyddsvérda fagelarter i omradet under perioden 2000-2023,
men majoriteten av arterna ror tillfalligt rastande och forbiflygande faglar for vilka
omradet inte ar av sarskild relevans. Géta dlv ar av stor betydelse som flyttstrak for
migrerande faglar, och det finns en risk for kollisioner med hoga master, broar, fyrar och
andra upplysta byggnader.

Det finns fladdermusarter i omradet, och Géta dlv utgor ett viktigt fladdermusstrak for
fodosok, rorelse och migration. Inom naromradet har fladdermusarterna nordfladdermus
(NT, néra hotad enligt rodlistan) och graskimlig fladdermus registrerats ett antal ganger
samt ett fynd av dvargpipistrell. Farleden har idag belysning som riskerar stéra fodosok,
rorelse och migration for fladdermass.

Enstaka hackningar har noterats i
naromradet for bron, bland annat av
strandskata, fiskmas, kraka (alla
NT) samt fisktarna. Aven troliga
héckningar av drillsndppa, svart
rodstjart, savsparv och rorsangare
(alla NT) har observerats.
Ruderatmarken pa Hugo Hammars
kaj, med grés och 16vsly, bedéms
kunna nyttjas sporadiskt av
strandskata, fisktarna, fiskmas och
svart rodstjart. Vid ett faltbesok
2023-05-15 observerades dock inga

tecken pé hackning. Omréadet Figur 25 Ruderatmark syns pd Hugo Hammars kaj langst ner
beddms framst fungera som i bild, pé kajens vanstra sida.

fodosoksomrade for stadslevande

faglar.

Vattenmiljé och fauna

For att redovisa befintliga vattenmiljoforhallanden samt ge en 6versiktlig bedémning av
paverkan och behov av atgarder har PM Vattenmiljo, PM Hydrologi, PM Dagvatten,
skyfall och hogvatten och PM Miljokvalitetsnormer for ytvatten uppréattats. Naturvérdena
i vattenomradet vid den planerade gang- och cykelbron ar begransade, forutom de varden
som &r kopplade till fiskfauna som finns i Gota alv. Omradet utgér en del av Gota élvs
vattenekosystem och har darfor betydelse for fiskfaunan i stort.

Gota alv ar Sveriges vattenrikaste vattendrag, med en medelvattenforing pa cirka 550
m3/s. Alven ingér i landets storsta avrinningsomrade (cirka 50 000 km?2) och &r med sina
746 kilometer dven Sveriges langsta vattendrag. Vattenflodet regleras av
kraftverksindustrin och varierar beroende pa nederbérd och driftsforhallanden.

Gota alv dr mycket artrik och hyser minst 37 av Sveriges 59 sotvattensfiskarter. Alven &r
en viktig vandringsled for bland annat lax, havséring och al pa vég till sina
reproduktionsomraden i bifloden som Savean, Gronan, Molndalsan och Lérjean. | alvens
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ovre delar finns ocksa lek- och uppvéxtomraden for hotade arter som asp och al samt
andra arter som 6ring, id och stdm. Lax och ¢ring migrerar uppstréms mellan maj och
oktober och leker normalt under oktober—-november.

Cirka 2,4 kilometer uppstroms planomradet mynnar Savean, som ar ett riksintresse for
naturvard och dven ingar i Natura 2000-natverket. | den nedre delen av Savean finns en
genetiskt unik laxstam, vardefulla reproduktionsmiljoer samt en artrik botten- och

fiskfauna. De flesta av de fiskarter som forekommer i Goéta alv har aven noterats i Savean.

An utg6r darmed ett av de mest vardefulla vattendragen i Vastra Gétalands 14n ur
naturvardssynpunkt.

Det finns inga kanda lekbottnar eller uppvéxtbiotoper for laxartad fisk i omradet. Det
forekommer konstruktioner ute i vattnet, sisom dykdalber, som ofta attraherar fisk i
denna typ av miljoer eftersom de till viss del fungerar som skydd. Landmilj6erna vid de
planerade brofastena ar pa bada sidor exploaterade och bestar av kajkonstruktioner.
Bottnarna saknar med stor sannolikhet vegetation pa grund av djup, siktdjup, regelbunden
underhallsmuddring samt paverkan fran fartyg genom propellererosion och
sedimentomrgrning.

En inventering av stormusslor i flera vattendrag i Géteborg 2016, inom ramen for
Vastlankens matuppdrag, visade pa sparsamma forekomster. Endast allman dammussla
patraffades i Savean, Stora Hamnkanalen och Rosenlundskanalen, en art som klarar sig i
varierande miljoer. En separat inventering vid Eriksberg i Gota alv 2017 fann fa
naturvarden, men enstaka blamusslor och en hjartmussla observerades. Vid planeringen
av Skeppsbron noterades inga levande musslor under en filmundersdkning 2011, dér
partikelrikt sdtvatten begrénsade solljusets genomtrangning.

Gota alvs mynning ar en plats dar sot- och saltvatten mots. Det tyngre saltvattnet tranger
upp langs botten som en sa kallad saltvattenkil, vars utbredning paverkas av faktorer som
alvens flode, havets salthalt, vindriktning och djupforhallanden. Saltvattenkilen paverkar
bade vattenkvalitet och dlvens ekologi, sarskilt vid lagflode. Haloklinen — gransen mellan
sot- och saltvatten — ligger vanligtvis pa cirka 5-6 meters djup i planomradet.

Ravattnet till Géteborgs dricksvatten hamtas fran Gota alv vid Alelyckans vattenverk.
Goteborgs Stad (Kretslopp och vatten) har ett etablerat samarbete med verksamheter
langs alven, vilket mojliggor god informationsspridning vid handelser som kan paverka
vattenkvaliteten. Vattenkvaliteten 6vervakas genom sju fasta métstationer, varav den
narmaste i relation till planomradet ar lokaliserad vid Alvsborgsbron. Planomradet ligger
utanfor skyddsomradet for vattentakten.

Berdrda vattenforekomster
Tre vattenférekomster bedéms kunna paverkas, direkt eller indirekt, genom anlaggandet
av planerad gang- och cykelbro:

¢ Rivo fjord nord, utgér den kustvattenférekomst dit Gota alv mynnar.
Vattenforekomsten bérjar vid Alvsborgsbron. Vattenférekomsten skulle
potentiellt framst kunna paverkas av spridning av partiklar och féroreningar i
vatten under byggskedet.
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e Gota alv — Saveans inflode till mynningen vid Alvsborgsbron. | denna
vattenforekomst planeras den nya gang- och cykelbron och ar pa sa satt direkt
berérd.

e Gota dlv, forgreningen med Nordre alv till Sdveans mynning, utgér uppstroms
vattenforekomst i Gota alv. Vattenforekomsten skulle potentiellt kunna paverkas
genom spridning av partiklar och féroreningar i saltvattenskilen under
byggskedet.

Vattenforekomsterna visas pa kartbild i Figur 26 nedan.

Figur 26 Kartbild dver ytvattenforekomster (vattendrag och kustvatten). Berdrda vattenférekomster anges vid
namn i bilden. (Sweco, 2025)

Miljokvalitetsnormer for berérda vattenférekomster

EU:s vattendirektiv kréver att medlemslanderna faststaller miljokvalitetsnormer (MKN)
for att skydda och forbattra vattenkvaliteten. Miljokvalitetsnormer for vatten regleras i 5
kap. miljobalken och vattenforvaltningsférordningen (SFS 2004:660).

Ytvattenforekomsterna i Gota alv har klassats som kraftigt modifierat vatten. Det innebér
att bedomning har gjorts att vattenforekomsten ar sa paverkad att det inte bedoms majligt
och rimligt att uppna god ekologisk status. I stallet bedoms vattnets potential att na en
viss status med liknande femgradig skala som for ekologisk status.

Klassningen for ekologisk status beddms genom biologiska, fysikalisk-kemiska och
hydromorfologiska kvalitetsfaktorer.

Rivo fiord nord (kustvatten)

Rivo fjord nord ar en kustvattenforekomst med en yta pa 14,75 km2 och ett maxdjup pa
cirka 20 meter. Gallande miljokvalitetsnormer anger att mattlig ekologisk status ska
uppnas till ar 2039 och god kemisk status till & 2027. Den ekologiska statusen har
klassats som mattlig, utifran dvergddning, morfologiska forandringar, kontinuitet,
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flodesforandringar och sarskilt férorenande amnen (SFA). Det lagre kravet ar kopplat till
fysisk paverkan fran befintlig hamnanlaggning. Den kemiska statusen &r inte god.
Overskridanden av miljokvalitetsnormer gller for kvicksilver, bromerade difenyletrar,
antracen och TBT. For dessa &mnen finns undantag i form av tidsfrist eller mindre
stranga krav.

Gota alv — Savedns infléde till mynningen vid Alvsborgsbron

Vattenforekomsten stracker sig cirka 7 km, frdn Saveéns mynning till Alvsborgsbron, och
ar klassad som kraftigt modifierat vatten. Miljokvalitetsnormen ar att god ekologisk
potential ska uppnas till ar 2027. Aktuell statusklassning ar mattlig ekologisk potential.
Kvalitetsfaktorn fisk ar utslagsgivande, eftersom reglering av flodet paverkar fiskbestand
negativt. Vattenférekomsten saknar i stor utstrackning naturliga livsmiljoer for
vattenlevande arter. Den hydrologiska regim och det morfologiska tillstandet ar klassade
som daliga. Kemisk ytvattenstatus uppnas inte, till foljd av 6verskridanden av
miljokvalitetsnormer for bromerad difenyleter, kvicksilver, PFOS och TBT. Undantag i
form av tidsfrist eller mindre stranga krav galler for vissa &mnen.

Gota alv — férgreningen med Nordre alv till S4veéns mynning

Vattenforekomsten ar cirka 16 km lang och ar klassad som kraftigt modifierat vatten.
Miljokvalitetsnormerna innebar att god ekologisk potential ska uppnas senast ar 2039 och
god kemisk status till &r 2027. Den ekologiska statusen ar mattlig potential.
Kvalitetsfaktorerna fisk och bottenfauna ar utslagsgivande. Flodesreglering paverkar
fiskbestand, och vattenforekomsten saknar naturliga habitat. Aven bottenfaunan har
bedomts till mattlig status. God kemisk status uppnas inte, med undantag i form av
mindre stranga krav for kvicksilver och bromerade difenyletrar.

Fisk och musselvatten

Gota alv utgor ocksa ett fiskvatten enligt férordning om miljokvalitetsnormer for fisk-
och musselvatten (SFS 2001:554). | férordningen stélls kvalitetskrav genom gréns- och
riktvarden for laxfiskvatten och for musselvatten.

Gota dlv ar upptagen i Naturvardsverkets foreskrifter (NFS 2002:6) som ett vatten som
ska skyddas som laxfiskvatten. | bilaga 1 till férordningen anges grans- och riktvarden for
ett antal vattenkemiska parametrar, daribland temperatur, pH, upplost syre, uppslammade
fasta substanser, syreforbrukning (BODs), nitriter och mineraloljebaserade kolviten.
Amnen som zink och upplost koppar &r ocksa relevanta i Gota alv.

Vattenkvalitet

Vattenkvaliteten i Gota dlv 6vervakas regelbundet, bland annat vid stationerna Alelyckan
och Stenpiren. Turbiditeten vid Alelyckan har arsmedelvarden mellan 6,25 och 9,45 FNU
under perioden 2019-2022, vilket enligt Naturvardsverkets bedémningsgrunder
motsvarar betydlig till stark grumlighet. Grumling orsakas bland annat av tillforsel av
slam och partiklar fran Vanern, erosionspaverkan och fartygstrafik som omror sediment.
Vid Stenpiren visar matningar av naringsamnen att totalkvavehalterna ligger pa nivaer
som klassas som hdga, medan fosforhalterna motsvarar god status men ligger néra
gransen till mattlig.
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Hydrologiska forhallanden
Havsvattenstand

Dagens karaktaristiska havsvattenstand
vid gang och cykelbron visas i Tabell 1
till hoger. Havsvattenstandet vid gang-
och cykelbron &r generellt hdgre an vid
Torshamnen. Vattenytans lutning MHW +1,19
uppstroms Gota alv och

HHW +1,82

vinduppstuvningseffekter vid MW +0,02
hanq§l§er av h('jgvaj[te_n har peaktats MLW 20,59

och &r inkluderade i dimensionerande

havsvattenstand enligt Tabell 2 nedan. LLW -1,09

Floden Tabell 1 Karaktaristiska havsvattenstand vid gang- och

A riati n i AR3NA- cykelbrolaget angivna i meter i RH2000. HHW = hdgsta
Karaktaristiska floden vid gang och hdgvatten, MHW = medelhdgvatten, MW = medelvatten,

cykelbron sammanfattas i Tabell 2till  mLw = medellagvatten, LLW = lagsta lagvatten. (PM
hdéger. Underlaget utgors av en Hydrologi, Sweco, 2025)
kombination av tidigare
underla (SI\/IHI 2011b) och Karaktaristiskt flode Kalla
9 ! [m3/s]

modellerade varden av total

. . HHQ 450* SMHI, 2011b)*
stationskorrigerad ( )
vattenforing fran SMHI:s HQ50 389 S-HYPE
hydrologiska MHQ 316 S-HYPE
avrinningsomradesmodell S- maQ 213 S-HYPE
HYPE_. KaraktarlstlskF varde MLQ 89 SHYPE
HHQ inte &r kopplat till

s g . LQ50 65 (SMHI, 2011b)
nagon aterkomsttid men
anses vara relevant vid Tabell 2 Karaktaristiska floden vid gang- och cykelbron i kubikmeter

. . . per sekund. HHQ=hdgsta hdgvattenféring, HQ50= hdgvattenfldde
dimensionering. med en aterkomsttid p& 50 &r, MHQ = medelhdgvattenforing, MQ =
DAMNi medelvattenforing, MLQ = medellagvattenforing, LQ50 =
M lagvattenflode med en aterkomsttid pa 50 ar. Karaktéaristiskt varde
Vid det planerade brolaget HHQ inte &r kopplat till ndgon &terkomsttid men anses vara relevant
over Gota alv ar vid dimensionering. (PM Hydrologi, Sweco, 2025)

tvarsnittsarean i vattendraget

en viktig parameter for att bedoma eventuell paverkan pa vattenflodet. Enligt PM
Hydrologi (Sweco, 2025) uppgar tvarsnittsarean vid gang- och cykelbron till cirka 1 900
m2 och vid Operan till cirka 800 m2, baserat pa sjoméatningar fran Goteborgs hamn 2022.

Fornlamningar, kulturhistoria och befintlig bebyggelse

Planomradet &r belaget i centrala Goteborg och breder ut sig pa bada sidor av Gota alv.
En stor del av omradet utgors av sjalva dlven, det relativt storskaliga rum som sa vl
utgor en barridr som en livlig transportled.

Planomradets del pa sodra alvstranden utgors idag av ett Oppet stenlagt kajstrak med det
kulturhistoriskt vardefulla Stora Tullhuset invid Stora hamnkanalen. Planomradet gransar
mot Operagatan och Vastlankens arbetsomrade i sydost, aldre bevarade kajskjul och
muséet Maritiman at nordost samt Stenpirens resecentrum i séder. Pa Hisingssidan utgors
planomradet av delar av Gotaverksomradets norra del, séder om Lundbyvassen.
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Kajytorna ar vidstrackta, och storre industribyggnader fran varvsepoken tillsammans med
bevarade kranar moter &lven.

Figur 27 Karta som schematiskt visar olika karaktarsomraden i anslutning till planomradet. Planomradet &r
markerat med rdd streckad linje. (Kulturmiljéutredning, Norconsult, 2024)

Packhuskajen

Packhuskajen utgor en del av kajstrackningen langs &lven i véster och stracker sig mellan
de tva ursprungliga entréerna in till stadens kanalsystem, Lilla Bommen och Stora
Bommen. Omradet avgransas i nordvast av dlven och i sydost av Operagatan.

Oster om Stora Tullhuset ligger Kajskjul 8 som &r ett av fa kvarvarande hamnskjul i tra.
Byggnadens form har anpassats efter jarnvagssparen som tidigare fanns pa platsen. Vid
uteserveringen star en tagvagn som knyter an till jarnvagen som tidigare strackte sig langs
kajen. Innanfor detta kajskjul ligger ytterligare ett skjul, kajskjul 8 1/2, som ar uppfort
som lokal & Maritiman i samband med omgestaltningen av omradet pa 1990-talet.
Utanfor kajens sydvastra del ligger flera fartyg forankrade vilka utgér en del av
Goteborgs maritima centrum. | anslutning till kajen finns dven flera objekt med koppling
till sjéfarten som placerats dér i efterhand, till exempel ett ankare och en kran.

Den sydvastra delen av kajen ar en miljoé med tydlig hamnpragel som omges av
bebyggelse med koppling till hamn- och sjéfart. Har syns dven nivaskillnaden mellan
marken narmast Stora Tullhuset samt kajkanten som skiljs at av ett alvkantstod. Fran ar
2019 och framat har Packhuskajen i etapper rustats upp och fatt dlvkantssskydd, dar nagra
de norra delarna kvarstar att renovera. Aven delen dar bron ansluter kvarstar att renovera.
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Figur 28 L&gre parti av kajen mellan svangbron och den renoverade kajen. Kajkant, gatsten och pollare i
granit. (Norconsult, 2024)

Alvkantsskyddets syfte ar att klimatsakra staden for framtida hoga vattenstand och
oversvamningar. Promenadstraken langs kajen gavs en battre tillganglighet. Ny belysning
och nya bénkar tillkom. Arbetet avslutades med att storgatstenarna fran 1800-talet
atersattes, bade belaggningsstenar och kronstenarna ateranvandes.

Lundbyvassen /Hugo Hammars kaj

Den delen av planomradet som &r beldgen pa Hisingssidan &r idag helt obebyggd och ar
delvis instangslad och otillganglig for allméanheten. Hela omradet ar hardgjort, och bestar
till stor del av asfalterade ytor som idag nyttjas som markparkering. Parallellt med Hugo
Hammars kaj fanns tidigare en stapelbddd, men idag finns inga tydliga l&mningar kvar.
Eventuellt kan spar finnas inom de omraden som ér otillgéangliga. Samtliga kajer ar
inhagnade, och otillgangliga for allmanheten. Planomradet ramas in av fore detta
Gotaverkens storskaliga byggnader i vaster och soder.

Spér av den befasta staden

Goteborg stadsbild préaglas fortfarande av den befasta stadens grundform. Idag ar
Goteborg ett av de mest valbevarade exemplen for sin tids befastningskonst som
fortfarande ar synlig i de centrala delarna av Goteborg, men aven fran alven dar stadens
centrala delar méter dlven pa samma satt som pa 1600-talet.

Inom vallgraven foljer strukturer med gatunat och kvartersindelning fortfarande 1600-
talets planmonster. Stadskvarterens placering, och utformning har till stora delar bestamts
av dlven, kanalerna och bergshdjderna. En av stadens aldsta byggnader, Kronhuset, &r
ocksa belaget i planomradets direkta narhet. | stadssiluetten syns dven Tyska kyrkan samt
Domkyrkan.

Inom planomradet ar sparen efter den befasta staden framst beldgna under mark, dar den
inre delen av Packhusplatsen ar belagen pa platsen for den tidigare Masthamnen och den
yttre delen ovan beféstningens yttre murar och séankverket — en del av de yttre
befastningsverken i dlven var beldgna ungefar dar Operagatan idag passerar invid
Packhuset. Idag kan den befésta staden framst upplevas genom gatunétet och
planstrukturen — dér Postgatan och Norra Hamngatans strackningar utgér ursprungliga
gatustrackningar fran 1600-talet, Packhusplatsens form som speglar det omrade som
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tidigare utgjorde Masthamnen samt Operagatans och Stora Badhusgatans strackningar
som foljer stadsmurens tidigare placering.

1800-talets Goteborg

Under 1800-talets rivs fastningsmurarna men vallgraven sparas. 1800-talet inleds med tre
stora stadshrander dar 750 hus forstors. Staden far en ny byggnadsstadga som ska
forhindra flera stadsbréinder genom att det infors ett forbud mot att bygga trdhus innanfor
vallgraven. Staden véxer kraftigt och stenhusbebyggelsen foljer topografin,
bebyggelsehojden &r dominerande Iag och relativt jamn (4-6 van). Hojdskalan trappas
ned mot dlven och Packhuskajen, vilket gor att Kvarnbergets siluett och bergssida lamnas
synlig. Domkyrkotornet och Tyska kyrkans torn sticker upp dver taken.

Fonden mot alven karaktariseras av pakostad och sjofartsanknuten bebyggelse och
enklare byggnader med maritim pragel. Bebyggelsefronten in mot Hamngatorna, préglas
av uttrycksfulla och monumentala fasader med hég materialkvalitet, stor omsorg om
detaljerna och i gedigna material som sten och puts huvudsakligen i jordfarger, dér flera
byggnader skyddas som sa val enskilda som statliga byggnadsminnen.

Langs Packhuskajen har fortfarande de naturstenskladda kajerna, lagda med gatsten av
bohusgranit, en tydlig 1800-tals karaktar, om an nylagda efter tidigare utseende. Den
sammanhallna karaktaren med kajerna i granit ar en stor del av omradets
sammanhangande karaktar. Bade karaktar och materialitet &r en mycket viktig del i
upplevelsen av omradet idag och av dess historiska funktioner. | Figur 31 nedan ses
stadens front mot alven praglas av 1800-talets hamnverksamhet och bebyggelse.

Modernismen och varvsindustrin

Staden

Gotaleden som byggdes under 1960-talet, skapade en fysisk barridar mellan innerstaden
och kajstraket. Platsen framfor Stora Tullhuset reducerades i och med den utbyggda
trafikleden. Barridren har sedan minskat i samband med byggandet av Gotatunneln i
borjan av 2000-talet, for att sedan tillfalligt ateruppsta i samband med byggandet av
Vastlanken, dar platsen idag framst préglas av tunnelbyggets schakt och héga byggplank.

Figur 29 Operagatan, tidigare Gotaleden tillsammans med Vastlankens bygg-plank skérmar av Stora
Tullhuset och Packhuskajen fran 6vriga staden. (Norconsult, 2024)
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Hisingen

Hugo Hammars kaj och fore detta Gotaverksomradet karaktiriseras av ett flertal spar fran
varvsindustrins period. Kajerna ar vidstrackta och byggnaderna utgors av storskaliga
industribyggnader med flacka tak, ddr de hoga kranarna framtrader som landmérken i
stadslandskapet. Skalan inom omradet &r generellt hog, med stora avstand mellan
byggnaderna. Omradet &r det sista varvsindustriomradet pa norra alvstranden med en tét
och valbevarad industrimiljo bade i struktur och i detaljer med manga industrihistoriska
spar sasom kranar, pollare, rals och spar av aldre gatstensbeléaggning.

Figur 30 Vy fran Lundbyvassen, Stapelkajen med bevarad portalvippkran i forgrunden. | bakgrunden
framtrader Goteborgs karaktaristiska stads-siluett, med Kvarnberget till vanster, Stora Tullhuset och
Packhusplatsens bebyggelse centralt i vyn. (Norconsult, 2024)

Stadsbild

Planomradet och den nya brons tankta placering dver det 6ppna dlvrummet gor att bron
kommer att bli synlig fran manga platser i staden, sa vél fran Hisingen som fran centrala
Goteborg. Planomradet ar val synligt i sin helhet fran bade Packhuskajen och
Stapelkajen/Gotaverksomradet och Stenpiren. Fran det 6ppna alvrummet upplevs hela
planomradet framst pa ett relativt kort avstand da alvens krokning ger relativt korta
siktlinjer l&ngs vattnet.

Figur 31 Stadens siluett sedd fran sodra &alvstranden. Stora delar av den riksintressanta stadssiluetten, med
den karaktaristiska topografin tydligt lasbar &ar synlig frdn alvrummet och Hisingen. Bebyggelsen har en
sammanhallen och relativt 1ag skala, landmérken i form av Domkyrkans och Tyska kyrkans torn tillsammans
med Navigationsskolan sticker upp 6ver den jamna siluetten. Packhuskajens kajkanter i granit utgdr stadens
faktiska mote med alven, och &r en viktig del i den sammanhallna siluetten. (Norconsult, 2024)
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Figur 32 Lundbyvassens och Hisingens siluett med sin storskaliga karaktar kontrasterar kraftigt mot stadens
siluett. Varvsepokens kranar bildar tillsammans med Karlatornet och nyare hégre bebyggelse en siluett
praglad av hdga byggnader och anlaggningar, med hdgre hdjder &n den naturliga topografin, dar Ramberget
underordnas bebyggelsen. (Norconsult, 2024)

Langre siktlinjer och vyer mot delar av, eller hela, planomradet ges ocksa fran
Frihamnen, Masthuggskajen samt fran Hisingsbron.

Inifrdn centrala staden ges langre siktlinjer mot planomradet framst fran Kémpebron
langs Stora Hamnkanalen samt genom stadens rutnatsstruktur langs Postgatan, fran
gatans hogsta punkt invid Kronhuskvarteret. Fran Kvarnberget ges en vy ut 6ver
planomradet i sin helhet, tillsammans med stora delar av Lindholmen och vasterut langs
alvrummet.

Alvens placering som den naturliga lagpunkten i staden gor att bebyggelse och/eller
topografin skymmer planomrédet fran stora delar av staden, och de utblickar och vyer
som ges ar framst fran sjalva alven eller i direkt anslutning till lven.

Figur 33 Kvarnberget ge en vidstrackt vy 6ver alvrummet samt 6ver sddra- och norra &lvstranden. Vyn utgér
en historisk utblick fran en av den befasta stadens naturliga hojder och tydliggor sa val den befasta stadens
och Packhuskajens koppling mot &lven.

Material

Materialvalet runt Packhuskajen ar en viktig del i upplevelsen av platsens historia, vilket
delvis sakerstélls i den gallande detaljplanen for Packhuset och generellt bevakas inom
ramen for handlingsprogrammen Goteborg forstarkt - Fastningsstaden. Platsen
domineras av hardgjorda ytor i gatsten och asfalt med kantstod i sten. Vid kajen finns
bryggkonstruktioner och dykdalber av tra. | vattnet finns en lag brygga av tra. Langs
Packhusplatsen finns trakonstruktioner och terrassering av kantstéd samt stddmurar av
sten med stentrappa.
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Langs med Packhuskajen finns ett hdgvattenskydd i form av en upphdjd stenmur. Har ar
formspraket rakt med fa detaljer medan det vid Packhusplatsen &r av en mindre skala med
detaljer sa som pollare med katting av delvis historisk karaktar.

Figur 34 (till vanster) Bild av kajen utanfor Stora Tullhuset i riktning mot Goéteborgsoperan. (mitten)
Hogvattenskydd i sten. Markbel&ggning av sten. (till hdger) Bild éver vy mot Hugo Hammars kaj. Dykdalber.
(Sweco, 2024)

Figur 35 (till vanster) Brygga och récke i tra. (mitten) Hogvattenskydd i sten, parkmdébler av aldre karaktar
och moderna gatlyktor. (till htger) Kajen utanfor Stora Tullhuset i riktning mot Goteborgsoperan. (Sweco,
2024)

Sociala forutsattningar

Sociala forutsattningar och barnperspektivet har belysts genom en process for barn- och
socialkonsekvensanalys. Arbetet har omfattat dialoger, workshops och en
enkatundersokning under samradet, samt fordjupningar infor granskningsskedet.
Underlaget redovisas i PM Barnkonsekvensanalys och Socialkonsekvensanalys och
Fordjupning socialkonsekvensanalys och barnkonsekvensanalys.

Statistik

Planomradet for gang- och cykelbron &r centralt belaget, och beror primaromradena Inom
vallgraven pa sodra sidan dlven och Lindholmen pa norra sidan, se Figur 36 nedan. Norr
om Lindholmen ligger Rambergsstaden. Som synes i tabellen i Figur 34 nedan
karaktariseras samtliga omraden av en hdg andel ensamhushall och lag andel barnhushall
i jamforelse med snittet for Goteborg. | Rambergsstaden ar andelen barnhushall
visserligen nagot hogre an i 6vriga omraden. Medelinkomsten Inom Vallgraven och
Lindholmen &r likt snittet for Goteborg, medan den ar nagot lagre i Rambergsstaden.
Generellt ar bilinnehavet lagt i jamforelse med snittet for Goteborg. Lindholmen och
Rambergsstaden karaktariseras av en hog andel unga vuxna (20-35 ar) vilket har att gora
med de manga studenter som bor i dessa delar. Inom Vallgraven har en nagot annorlunda
aldersstruktur med en hogre andel mitt i livet och aldre (55-75 ar).
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Figur 36 Till vanster visas omraden i anslutning till planomradet, planomradet ar markerat med en rod
streckad linje, for redovisning av demografisk statistik i tabellen bredvid. Omradena ar primaromraden
enligt Goteborg stads omradesindelning. Till hoger visas demografi for respektive primaromrade i jamforelse
med Goteborg. (Tyréns, 2024)

P& bada sidor om alven finns en hog koncentration av arbetsplatser som innebar att
omradena i anslutning till planomradet har stor dagbefolkning. Pa norra sidan &r
dagbefolkningen nagot mindre i planomradets omedelbara narhet for att sedan 6ka langre
bort. Daremot finns det inte sa mycket bostader omkring platserna, vilket innebar en lagre
koncentration av nattbefolkning. Se Figur 37 nedan.

Figur 37 Till vanster visar kartan boende befolkning (antal personer) per 100 m2. Till hoger visar kartan
arbetande befolkning (antal personer) per 100 m?. Planomradet &r markerat med en réd streckad linje.

Svagheter och potential

Tillgangligheten till Gota alvs strander &r idag begransad. Miljoerna har pa flera platser
outnyttjad potential for utveckling av strak, verksamheter och bostader med vattenkontakt
vilket utgdr savél en svaghet som en styrka sett till dess potential. | dagslaget upplevs
dérmed narheten till Gota alv inte sérskilt stark och &ven alven upplevs som en barriar.
Gota dlv skapar en separation mellan Hisingen och fastlandet, vilket resulterar i langre
restider for resor till och fran destinationer pa vardera sidan av dlven. Detta framgar av
Figur 38 nedan.

Restiden &r en avgorande faktor som paverkar vardagslivet och fungerar som ett matt for
att bedoma hur sammanhallen staden &r. Fran Lundbystrandshallen pa Lindholmen ar det
mojligt att na flertalet delar av sodra Hisingen inom 20 minuter till fots eller 15 minuter
med cykel. Daremot &r det endast mojligt att na platser pa sodra sidan av dlven som &r
nara farjehallplatser eller Hisingsbron. Likasa framgar det av Figur 38 att fran Gustav
Adolfs torg pa sodra sidan kan stora delar av staden pa den sidan nas, men enbart
omraden nara alvforbindelserna pa norra sidan.
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Figur 38 Till vanster visar fargmarkeringarna vilka omraden som nas till fots inom 20 minuter (mérklila) och
med cykel inom 15 min (mérkgron) fran Lundbystrandshallen pa Lindholmen (Gul prick). Till hoger visar
fargmarkeringarna vilka omraden som nas till fots inom 20 minuter (morklila) och med cykel inom 15 min
(morkgron) fran Gustaf Adolfs torg (Gul prick).

Lokalt utvecklingsprogram for centrum pekar pa att bristen pa attraktiva strak och platser
pa sodra alvstranden ar en bidragande anledning till den otrygghet som uppstatt pa flera
platser dar. Alvstrandens brist pd malpunkter skapar en ddslighet. Alvrummets potential
for attraktivitet som rekreativt strak i kombination med den pagaende och planerade
stadsutvecklingen pa bagge sidor om alven skapar positiva forutsattningar for starkt
attraktivitet och trygghet.

| den enkéat som genomfordes under samradet, och som syftade till att belysa sociala
fragor och barnperspektivet for gang- och cykelbron, stalldes fragor om trygghet,
tillganglighet och platsens anvandning i brons narhet. Manga framhéll att bron kan bidra
till mer attraktiva och levande platser vid landningspunkterna. Onskemal som lyftes var
bland annat sittplatser och gronska, cykelpumpar, informationstavlior om broéppningar
samt vaderskydd. Flera sag aven vardet av att bron utformas med tydlig separering mellan
gang- och cykeltrafik och att anslutningarna kopplas till sammanhangande strak i direkt
nérhet till kollektivtrafik.

Skolvéagar

Sékra och trygga skolvagar for barn i centrum pa fastlandssidan om Goéta alv lyfts fram
som en stor utmaning i stadsutvecklingsprogrammet for centrum. Det forekommer
separerade cykelbanor men eftersom korsningspunkterna ar allt for manga upplevs
skolvégarna inte sakra for barn. | narheten av planomradet finns manga friskolor som ofta
har ett stort upptagningsomrade (se Figur 47 under avsnittet Service) vilket gor att
eleverna kan ha langt till skolan. Att manga valjer att Iamna sina barn med bil upplevs
som ett problem bland boende och verksamma i omradet.

Pa Hisingssidan lyfts aven utmaningar kopplat till sékra och trygga skolvéagar fram i den
strategiska planeringen. Sakra och trygga gang- och cykelkopplingar, med sarskilt fokus
pa barn och unga, lyfts fram som en utmaning i det lokala utvecklingsprogrammet for
Hisingen. Vikten av behovet att binda samman omradets olika delar med varandra lyfts
fram for att skapa en battre tillganglighet till skola/forskola och fritidsverksamhet.
Lundbyleden och Goéta alv ar exempel pa fysiska barridrer som forsvarar detta.
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Dialoger med barn

Dialoger med barn har tidigare genomforts inom andra projekt, sdsom
barnkonsekvensanalysen for Vastlanken (Trafikverket, 2015). Barnen gav sin syn pa
omraden nara planomradet, dar de bland annat beskrev hur de anvander Packhusplatsen
och kajen under rasterna. Det framkom att barnen uppskattar dessa platser trots
trafikproblem. Kanaltorget och hamnomradet vid Operan ansags populara for avkoppling
och lek. Trafikerade omraden som Ostra Hamngatan upplevdes som otrygga pa grund av
den blandade och intensiva trafiken. Tryggheten paverkas ocksa av platsens karaktar
under olika tider pa dygnet, och barnens kansla av sakerhet ansags hanga samman med
personer som vistas pa platsen.

Under februari 2025 genomférdes en dialog med gymnasieungdomar pa
Polhemsgymnasiet for att fanga ungas perspektiv pa gang- och cykelbron dver Géta alv.

Flera ungdomar lyfte trygghetsaspekter som centrala, sérskilt belysning, nérvaro av andra
méanniskor, kannedom om platsen och majlighet till skydd mot vader. Malpunkter som
caféer, parker och andra verksamheter i anslutning till bron efterfragades for att skapa liv
och trygghet, sarskilt kvallstid. Ungdomarna foreslog ocksa vindskydd, sittplatser, och en
tydlig separering mellan gang- och cykeltrafik.

Utformning och gestaltning var viktiga for ungdomarna. Flera féredrog en klassisk design
som harmoniserar med omgivningen, medan andra dnskade nagot mer fargstarkt eller
modernt. Utsiktsmojligheter, infotavlor, samt cykel-/elsparkcykeluthyrning foreslogs som
attraktiva inslag.

Ungdomarnas vardagsrorelser sker framst med kollektivtrafik, men bron bedémdes anda
kunna anvéndas for fritidsresor eller skolvag — framfor allt om trygghet och vaderaspekter
beaktas.

Aldre/Seniorers behov

Inom arbetet med att utveckla en mer aldersvanlig stad har Géteborgs Stad sammanstallt
synpunkter fran seniorer i rapporten "Seniorers behov, erfarenheter och forslag for ett
aldersvanligt Goteborg™ (2024). Enkatsvaren visar bland annat att manga éldre har svart
att ta till sig digital information och efterfragar fysiska informationskanaler. Trygg och
tillganglig mobilitet lyfts som viktigt, med dnskemal om narmare hallplatser, battre
markbelaggning och reglering av elsparkcyklar. I stadsmiljon efterfragas fler sittplatser,
vaderskydd, belysning och dkad trygghet, liksom mdojlighet till delaktighet i utformning
och skotsel av utemiljéer.

Trafik, kollektivtrafik, tillganglighet och parkering

For att redovisa de trafikala forutsattningarna for den planerade gang- och cykelbron och
dess anslutningar till angrédnsande trafiksystem har PM Trafikanalys och PM Trafik och
landskap upprattats. Goteborgs befolkning har okat fran cirka 467 000 invénare &r 2000
till cirka 597 000 invanare ar 2022, vilket motsvarar en genomsnittlig arlig tillvaxt pa
cirka 1 procent. Enligt befolkningsprognosen fran ar 2023 vantas staden véaxa med
ytterligare 183 000 invanare till ar 2050 och totalt husera cirka 780 000 invanare.
Stadskarnan och den utvidgade innerstaden ar de sasmmanhéngande omraden som
forvantas vaxa mest och star for 32 procent av den totala befolkningstillvaxten.
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En okad befolkning medfor aven ett 6kat antal resor som gors till, fran och inom
Goteborg. Resandet per person ligger generellt stabilt 6ver tid, med ett genomsnitt pa 2,5
resor per person och vardag. Det innebdr att med dagens befolkning pa cirka 600 000
invanare genereras cirka 1 500 000 resor till, fran och inom Goteborg. Dessa resor
fordelas mellan olika fardmedel, sa som bil, kollektivtrafik, cykel och gang. Figur 39
visar fardmedelsfordelningen i Géteborg for aren 2011 och 2022. Baserat pa fordelningen
for ar 2022 uppgar det dagliga gang- och cykelresandet inom Géteborg till cirka 435 000
resor. Figuren visar ocksa att andelen som kér bil har minskat till forman for cykel och
kollektivtrafik.

Figur 39 Fardmedelsférdelning i Goteborg ar 2011 samt 2022 enligt Trafik- och resandeutveckling 2022.
(Sweco, PM Trafikanalys, 2025).

En stor del av resandet inom Goteborg sker Over Gota alv via broar, tunnlar och farjor
med olika forutsattningar for olika fardmedel. Biltrafik kan passera dlven via
Alvsborgsbron, Hisingsbron, Tingstadstunneln och Marieholmstunneln. Cykel- och
gangtrafikanter kan passera dlven via Sodra Marieholmsbron, Hisingsbron,
Alvsborgsbron och via farjor i kollektivtrafik.
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Figur 40 Kollektivtrafik inom centrala Géteborg. Over &lven finns, fran norr till séder, Marieholmsbroarna
(1), Marieholmstunneln (2), Tingstadstunneln (3), Hisingsbron (4), farjetrafik (5) och Alvsborgsbron (6).
Morkbla linjer visar busslinjer, ljusbla linjer visar farjelinjer, orange linjer visar sparvagnslinjer och bruna
linjer visar taglinjer.

Mojligheterna for gang- och cykeltrafik inom centrala Goteborg att passera élven ar
begransade till broar och farjetrafik. Det stora avstandet mellan Alvsborgsbron och
Hisingsbron skapar hinder fér utvecklingen av gang- och cykelvégar i centrala Géteborg,
dar nodvandiga kopplingar 6ver alven saknas. Detta understryker att den planerade gang-
och cykelbron forvéntas locka en stor mangd fotgangare och cyklister eftersom den
kommer att forbinda de mest befolkningstita omradena i stadens centrala delar, bade dag-
och nattetid.

Matningarna visar hur cykelresor 6ver Gotadlvbron foljt den generella trenden mellan
2016 och 2018 men vid dvergang till den lagre Hisingsbron fran ar 2021 ses en skarpare
okning i alvpassager 6ver bron an den generella utvecklingen, 40 procent 6kning pa
Hisingsbron/Gotadlvbron mellan 2018 och 2022 jamfort med 14 procent for generellt
cykelresande i staden. Detta visar att l&gre och mer tillgéngliga &lvpassager har stor
betydelse for att 6ka cyklandet i Goteborg.
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Tabell 3 Diagram 6ver historiska matningar av cykeltrafik p& centrala broar samt indexerad cykelutveckling
sedan &r 2011 [AMVD / index]. (Sweco, PM Trafikanalys, 2025)

| tabellen till hoger visas de

senast tillgangliga matningarna Bro/Farja Cykel [AMVD] | Ar

pa de centrala broarna Alvsborgsbron 1100 2020
sammanstéllda. Ombord pa Alvsnabbare (Farja) 2000 2022
Alvsnabbar(f, som idag utgdr den Hisingsbron 2200 2022
snabbaste vagen mellan Sddra Marieholmsbron 1400 2021

Lindholmspiren och Stenpiren,
visar ombordundersékningar att Tabell 4 Sammanstéllning av cykeltrafikfloden pa centrala broar

. B samt Alvsnabbare [AMVD]. (Sweco, PM Trafikanalys, 2025)
cirka 30 procent av resendrerna

ar cyklister (Origo Group, 2019) (Trivector, 2021). Cykelflode pa Alvsnabbare i Tabell 4
utgor en delmangd av det genomsnittliga kollektivtrafikresandet ombord pa farjan, vilket
uppgick till cirka 7 400 resenérer per vardagsdygn under 2022.
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Packhuskajen

Vid Packhuskajen finns idag ett val utbyggt gangtrafiknat. Gaende har maojlighet att réra
sig utmed Gota alv pa det sa kallade Kajstraket och pa gangbanor langs med samtliga av
de anslutande gatorna till Packhuskajen, sa som Norra Hamngatan, Operagatan och Stora
Bommens bro. For att passera Operagatan hanvisas gangtrafiken till en signalreglerad
passage i korsningen mellan Operagatan och Norra Hamngatan.

Léngs den sodra sidan
av Gota alv gar idag ett
av Goteborgs Stads
pendlingscykelstrak.
Pendlingscykelstraket
utgoérs av dubbelriktade
cykelbanor langs
Skeppsbron och
Operagatan.
Cykelinfrastruktur
finns dven i form av
enkelriktade
cykelbanor langs
respektive sida av

Stora Badhusgatan.

o Figur 41 Karthild 6ver transportinfrastruktur i omradet vid Packhuskajen.
Cykelstraket kopplar (Sweco, PM Trafik och landskap, 2025)

ihop de vastra delarna

av Goteborg med stadens nordostra delar. Vid platsen for den planerade gang- och
cykelbrons anslutning vid Packhuskajen kan cyklister via straket ta sig norrut mot
Goteborgsoperan och Gullbergsvass eller séderut mot Jarntorget och Majorna. Vid
platsen saknas idag cykelbanor dsterut in mot Brunnsparken, men Norra Hamngatan
ligger med i stadens planer inom andra projekt att i framtiden utgdra ett cykelstrak.

Packhuskajen ligger med direkt narhet till Stenpiren resecentrum vilket &r omradets
storsta knutpunkt for kollektivtrafik. Har trafikerar kollektivtrafik med slutstation centrala
Goteborg, Lindholmen, véastra Goteborg, 6stra Goteborg och nordéstra Géteborg.
Stenpiren trafikeras av tva expressbusslinjer, tre stadstrafiklinjer, tva sparvagnslinjer samt
tre farjelinjer.

Resecentrumet ar ocksa knutpunkt for battrafik, med tre farjelinjer:

o Linje 285 (Alvsnabben): mellan Lilla Bommen, Stenpiren, Lindholmspiren,
Slottsberget, Eriksberg och Klippan.

Linjen trafikeras mandag—fredag mellan kl. 06.30 och 23. Under morgon (06.30—
09) och eftermiddag (14-18) trafikeras strackan med 20-minuterstrafik. Ovrig tid
trafikeras strackan med 30- eller 60-minuterstrafik. P& I6rdagar trafikeras
strackan mellan kl. 09 och 23 med 20-, 30-, eller 60-minuterstrafik. Pa sondagar
gar farjan mellan kI. 09 och 21 med 30- eller 60-minuterstrafik.
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Linjen planeras att sluta trafikera hallplatserna Lilla Bommen och Slottsherget
vid slutet av ar 2025, eftersom linjen inte ingar i Vasttrafiks upphandling av
farjetrafik efter detta ar.

o Linje 286 (Alvsnabbare): direktfirja mellan Stenpiren och Lindholmspiren.

Denna linje &r finansierad av Géteborgs Stad och trafikerar mandag-fredag med
5/8-minuterstrafik. Forsta turen gar kl. 06.20 och sista 19.00. Under I6rdag och
sondag gar farjan fran cirka kl. 11 till kl. 16 med 20-minuterstrafik.

e Linje 287: ny farjelinje, sedan maj 2024, som trafikerar mellan Lundbystrand och
Stenpiren vid Pumpgatan/Keillers kaj. Férjan avser att tillgodose behovet for
gang- och cykeltrafik innan en ny gang- och cykelbro kommer pa plats.

Denna linje &r finansierad av Goteborgs Stad och trafikerar mandag-fredag.
Under hogtrafiktimmar gar farjan i 15-minuterstrafik och under 6vrig dagtid i 20-
minuterstrafik.

Kollektivtrafiken trafikerar &lven aret runt. Cirka 7 700 resenarer fardas pa farjorna
mellan hallplatserna Lindholmen och Stenpiren under ett vardagsdygn som arsmedel.
Under ett medelvardagsdygn under sommarhalvaret uppgar antalet resenarer till 8 100.

Motortrafik utan malpunkter i centrala Géteborg hanvisas primart till Gotatunneln.
Operagatan och Stora Badhusgatan fungerar som omledningsvégar vid avstdngningar.
Trafikflodet pa Stora Badhusgatan vid Stenpiren uppmattes ar 2023 till 7 500 fordon per
dygn, varav cirka 7 procent utgjordes av tung trafik.

Storleken pa de trafikala strommarna i Packhuskajens narhet har matts i varierande
omfattning i ett flertal tidigare uppdrag. En sammanstallning redovisas nedan i Figur 42
dar det bland annat kan ses att cykelstraket langs med kajen forbi Skeppsbron, kallat
Kajstraket, utgjorde den huvudsakliga cykelvagen i omradet.

Sammanstallningen i Figur 42 saknar trafikuppgifter pa flera av gatorna, exempelvis
Stora Bommens bro. For vissa gator saknas uppgifter om specifika fléden, exempelvis
cykel pa Operagatan. Floden markerade med bedomning utgar fran korta
stickprovsrakningar genomforda ar 2018 som en del i en storre inventering av fotgangare
och cyklister i Goteborg.
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Figur 42 Kartbild med samlade trafikmatningar fran olika kéllor i Packhuskajens naromrade. Floden fran
matningar anges som genomsnittligt vardagsdygn eller genomsnittligt sommarvardagsdygn. (Sweco, PM
Trafikanalys, 2025)

Packhusplatsen och omradet runt Stora Tullhuset har vissa hojdskillnader. P4 platsen
finns ett antal konfliktpunkter mellan cyklister och gaende. Gang- och cykelstraket
bedoms vara tillgangligt for personer med begransad rorelseférmaga och synskadade

Hugo Hammars Kaj

Inom planomradet i anslutning till Hugo Hammars kaj finns idag inga utpekade ytor for
gang- och cykeltrafik. Anslutande gator har gangbanor och i omradet finns flera
lokalgator, exempelvis Valdemar Noréns gata. Langs Pumpgatan finns enkelriktad gang-
och cykelbana pa vardera sida om gatan. Langs Lindholmsallén finns ett
pendlingscykelnat.

Langs Lindholmsallén finns gangbanor pa bada sidor av allén samt passager vilket gor att
mojligheterna att passera 6ver vagen bedéms som goda. Gaende och cyklister kan korsa
Hamnbanan och Lundbyleden i Lindholmsmotet och Eriksbhergsmotet samt via gang- och
cykelbron vid Inlandsgatan, samt via en gangbro strax vaster om Frihamnsmotet.

Fran Hugo Hammars kaj ar det cirka 450 meter till narmsta kollektivtrafikhallplats,
Pumpgatan (utover farjelaget Lundbystrand som planeras trafikeras till dess att gang- och
cykelbron kommer pa plats). Fran hallplats Pumpgatan har kollektivtrafikresenarer
mojlighet att resa till centrala Géteborg, Partille, Torslanda, nordéstra och véstra
Goteborg utan att byte krévs. Pumpgatan trafikeras av sex olika busslinjer och en
majoritet av busslinjerna gar i 10-15-minuterstrafik under hogtrafik.
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Figur 43 Kartbild éver transportinfrastruktur i omradet vid Hugo Hammars kaj. (Sweco, PM Trafik och
landskap, 2025)
| den nu pagaende byggnationen av sparvag i Lindholmsallén planeras Pumpgatan utgora
en héllplats. Hallplatsen kommer da att flyttas fran sitt nuvarande lage till ett nytt lage
mellan Regnbégsgatan och Pumpgatan. Vid Pumpgatans anslutning till Lindholmsallen
planeras en busshallplats. Byggnation av sparvag Lindholmen-Frihamnen pagar och ska
vara klar under vintern arsskiftet 2025/2026.

Det nya farjelaget, Lundbystrand, forvantas trafikera till och fran Stenpiren fram till dess
att den nya gang- och cykelbron kommer pa plats.

Motortrafik bedéms
idag forekomma i
liten utstrackning i
omradet direkt i
anslutning till Hugo
Hammars kaj.
Nagon
genomfartstrafik av
motorfordon
beddms inte finnas i
omradet utan de
motorfordon som
forekommer har en
malpunkt vid nagon
av de lokala gatorna
som finns véster om

_ Figur 44 Kartbild med samlade trafikméatningar genomférda av Géteborgs Stad i
Hugo Hammars kaj Hugo Hammars kajs naromrade. Floden fran matningar anges som genomsnittligt

eller till den vardagsdygn eller genomsnittligt sommarvardagsdygn. (Sweco, PM Trafikanalys,
. . 2025)
parkering som idag
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finns pa kajen. Det narmsta storre straket for motortrafik ar Lindholmsallén. 2019
uppmattes trafikflodet pa Lindholmsallén till 3 900 fordon per dygn.

Alvstranden utveckling har nyligen fardigstallt utbyggnad av en ny gata i Pumpgatans
forlangning for att kunna na nagra av de befintliga byggnaderna som finns pa platsen idag
och som benamns pannverkstaden och platverkstaden, se Figur 62 och Figur 76 langre
ner.

I Hugo Hammars kajs direkta narhet saknas uppgifter om hur mycket trafik som ror sig.
Omradet utgors i nulaget huvudsakligen av verksamheter med malpunktstrafik och
trafikmangderna kan darfor forvantas vara laga. | omradet kring Hugo Hammars kaj finns
trafikmatningar utférda av Goteborgs Stad vilka visas i Figur 44.

Det finns parkeringsytor pa fastigheten Lundbyvassen 4:6, se parkeringsytan vid Hugo
Hammars kaj som visas bade i Figur 1 och i Figur 17.

Inom planomradet pa Gotaverksomradet &r det flackt och det ar inga problem att uppna
tillganglighet for personer med nedsatt rérelseformaga och synskadade inom omradet.

Sjofart

For att redovisa forutsattningarna for sjofarten i Gota alv vid den planerade gang- och
cykelbron har PM Sjéfart upprattats. Den planerade gang- och cykelbron korsar Géta alv
inom Farled 955, som &r av riksintresse som kommunikationsled. Farleden &r en viktig
transportstracka till och fran hamnar i Vanern och langs alven, och trafikeras av flera
olika typer av fartyg. Sjofarten i omradet omfattar savél gods- och yrkestrafik som
myndighetsfartyg och fritidsbatar. Sjofarten kan delas in i fyra kategorier enligt PM
Sjofart (Sweco, 2025):

e Lastfartyg

e Statsfartyg

e Mindre yrkesfartyg
e  Fritidsbatar

Lastfartyg

Kategorin avser fartyg som gar med olika typer av gods till och fran hamnarna i Géta alv
och Vanern. | dagslaget sker ingen omlastning av gods i Goteborg for lastfartygen. Pa
grund av farledsbegransningarna i slussarna delas lastfartygen upp i tva
storlekskategorier. Den ena kategorin omfattar fartyg i langdintervallet under 89 meter,
vilka kan passera slussarna i Trollhatte kanal. Den andra kategorin omfattar fartyg med en
langd 6ver 89 meter. De fartyg som ar for stora for att passera slussarna i farleden kan
trafikera farledens nedre del upp till Nol. De storsta fartygen kan vara upp till 118 meter
langa, 16,5 meter breda med ett deplacement® pa upp till 8 200 ton vid ett djupgdende pa
5,4 meter.

! Deplacement anger vikten av det av ett fartygs undantrangda vattnet, vilket enligt Arkimedes
princip motsvarar fartygets massa.
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Majoriteten av lastfartygen pa Gaéta alv ligger i langdintervallet 80-90 meter och ett
breddintervall pa 11-14 meter. Det rader lotsplikt for fartyg som ar 60 meter eller langre,
alternativt ar 9 meter eller bredare eller har ett djupgaende om 4 meter eller mer och som
fraktar gods till hamnar i Trollhatte kanal och Vanern. Med fa undantag har lastfartygen
lots ombord da de passerar laget for den planerade gang- och cykelbron. Redovisningen
av lastfartyg innefattar &ven fartygen med langd <60 meter, som inte omfattas av
lotsplikten, och innefattar saledes samtliga lastfartyg (som fraktar gods).

Med ovanstaende forutsattningar tagna i beaktning delas fartygskategorin Lastfartyg upp i
olika storlekskategorier enligt nedan.

e Fartyg med en langd 6ver 89 meter bendmns Surtemax. Dessa fartyg trafikerar
farledens nedre del. Dagens Surtemax har deplacement pa cirka 8 200 ton.

e Fartyg i langdintervallet 60-89 meter. De storsta fartygen inom kategorin
benamns Vanermax och har matten 89 meters langd, 13,40 meters bredd och 5,4
meters djupgaende. Dagens Vanermax har deplacement cirka 5 150 ton.

e Fartyg med maximal langd av 60 meter benamns mindre lastfartyg.

Antalet lastfartyg som passerade omradet for den planerade gang- och cykelbron under
aren 2022 och 2023 var i snitt totalt 1 244. Mer om hur antal passager har tagits fram
redovisas under avsnitt Trafikrorelser nedan. Passager av lastfartygen &r relativt jamnt
fordelade Gver aret.

Samtliga lastfartyg ar hogre dn 6,5 meter och den batrakning som genomfordes mellan
april och september 2023 visar att cirka 97 procent av lastfartygen ar hogre &n 12 meter,
vilket kraver éppning av Hisingsbron.

Statsfartyg

Kategorin statsfartyg innefattar framfor allt fartyg som ar involverade i
myndighetsutévning sdsom Kustbevakningens, Sjofartsverkets, Polismyndighetens och
hamnmyndighetens fartyg. Aven fartyg involverade i raddningstjanst samt
Sjoraddningssallskapets och Forsvarsmaktens fartyg ingar i denna kategori. Statsfartygen
forekommer i varierande hojder Gver vattenlinjen pa mellan cirka 4 och 32 meter.

Antalet passager med statsfartyg forbi omradet fér den planerade gang- och cykelbron
under aren 2022 och 2023 var i snitt totalt 448. De flesta passager utfordes av Polisen och
Kustbevakningen men dven Raddningstjansten, Sjofartsverket, Férsvarsmakten och
Sjoraddningsséllskapet passerade platsen. Passagerna var relativt jamnt fordelade éver
aret.

Mindre yrkesfartyg

Kategorin omfattar 6vriga yrkesfartyg som inte ingar i kategorierna lastfartyg eller
statsfartyg enligt ovan. | denna kategori ingar framfor allt kollektivtrafikfarjor, tur- och
charterfartyg samt arbetsfartyg av olika slag.

Kollektivtrafikfarjor
Antalet passager med kollektivtrafikfarjor forbi omradet for den planerade gang- och
cykelbron under aren 2022 och 2023 var i snitt totalt cirka 15 380.
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Tur- och charterfartyg

Gota alv nyttjas av flera aktorer inom tur- och charterverksamhet. Verksamheterna utgar
idag huvudsakligen fran Packhuskajen, Stenpirens norra kaj och Lilla Bommens hamn.
Verksamheterna innebéar bland annat tidtabellerade turer till skargarden och i Gota alv
samt chartrade turer for olika events. Paddanbatarna trafikerar Vallgraven i Géteborg och
Gota alv. Tur- och charterfartygen trafikerar dlven framfor allt under perioden maj till
september samt under jul och nyar. Hojdférdelningen av dessa fartyg kan delas upp i tva
hojder, dar Paddanbatarna har en hojd 6ver vattenlinjen <2 meter och storre delen av
resterande fartyg ligger inom hojdintervallet 7,5-12 meter.

Mer information om tur- och charterfartyg med kajplats i brons naromrade anges i
avsnittet Befintliga kajplatser och verksamheter nedan.

Antalet passager med tur- och charterfartyg forbi omradet for den planerade gang- och
cykelbron under aren 2022 och 2023 var i snitt totalt cirka 5 950. Av dem var cirka 3 900
passager med Paddanbatarna och cirka 1 200 var passager som utgick fran Lilla
Bommens hamn.

Entreprenad- och 6vriga arbetsfartyg

| denna underkategori av mindre yrkesfartyg ryms bland annat mudderverk, bogserbatar,
dykfartyg och pramar. En av de storre aktorer som ar verksamma pa alven ar SSE AB
vilka utfor sjéentreprenader i hela hamnomradet. De utgar med sina fartyg fran Ringdn,
uppstroms det planerade brolédget. Géteborgs hamns inspektionsfartyg m/s Hamnen
nyttjar ocksa alven frekvent for att tillse sakerheten i hamnen. AB Klippans
Batmansstation skoter all fortdjningsassistans at fartyg och utfor isbrytning inom
Goteborgs hamnomrade. De utgar fran Klippan, nedstroms det planerade broléget.

Arbetsfartygen forekommer i varierande hdjder mellan 1 och 26 meter.

Antalet passager med entreprenad- och dvriga arbetsfartyg forbi omradet for den
planerade gang- och cykelbron under aren 2022 och 2023 var i snitt totalt cirka 1 670.

Fritidsbatar

| kategorin fritidsbatar ingar segelbatar, motorbatar och 6vriga mindre fritidsbatar sa som
kajaker, kanoter och vattenskotrar. Motorbatarna har generellt en hojd dver vattenlinjen
pa upp till 5 meter med enstaka hogre hojder. Segelbatarna ar generellt inom
hojdintervallet 9—22 meter med den stora méngden i intervallet 13-18 meter.

Fritidssjofarten trafikerar framfor allt strackan under april till och med oktober med
sarskild tyngdpunkt under juni till augusti. Totalt bedéms cirka 10 000 fritidshatar
passera omradet for den planerade gang- och cykelbron.

Trafikrorelser

Som underlag for inventering av befintlig sjofart har bade AlS-data och en visuell
batrakning anvants. Beskrivningar av dessa bada metoder aterfinns i PM sjofart. Nedan
redovisas trafikrérelserna inom det detaljstuderade omradet.
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Kategori Antal passager
snitt 2023-2023
Lastfartyg Cal?244
Statsfartyg Ca 448

Mindre Ca 23011
yrkesfartyg

Fritidsbatar Ca 10 000
Totalt Ca 34 703

Tabell 5 Sammanstélining av ett snitt av totalt antal passager under 2022 och 2023 6ver sektionen
L2 redovisat i de olika fartygskategorierna enligt AlS-data. Antalet fritidsbatar extrapolerat
helarsvarde fran batrakning april-oktober 2023.

Baserat pa i dagslaget kanda forandringar i trafikmonster for sjofarten bedéms cirka 19
280 fartyg per ar trafikera brosnittet nar gang- och cykelbron &r i drift, se Figur 45.
Skillnaden i trafikmdnster mellan nuldget och driftskedet utgdrs framfér allt av att
kollektivtrafiken inte l&ngre kommer att passera broléget. Dessa passager utgor i
dagslaget cirka 45 procent av samtliga passager i brosnittet.

Figur 45 Till vanster visas stapel med dagens passager (totalt 34 700) forbi broomradet foérdelat pa de olika
fartygskategorierna. Till hdger visas stapel med troligt antal passager efter etablering (totalt 19 280
passager).

Framtida fartygsstorlek

Slussarna i Trollhattan har natt sin tekniska livslangd och har bedomts vara uttjanta efter
ar 2030. Det pagar planering av nya slussar genom Trollhatte kanal-projektet som bedrivs
av Trafikverket. Slussarna projekteras for att bli storre, klara storre fartyg och storre
godsvolymer. De nya storleksbegransningar som kommer att bli gallande for slussarna,
redovisas i Tabell 6. | parentes i tabellen anges ocksa nu gallande maxbegransningar i
slussarna samt storlekar som kan tillatas efter sarskilt tillstand.
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Maxlangd 110,0 meter (87,0 eller 89,0)
Maxbredd 16,5 meter (12,7 eller 13,4)

Maxdjupgaende 5,4 meter (4,7 eller 5,4)

Tabell 6 Framtida storleksbegransningar i slussarna i Farled 955 efter att utbyggnaden ar klar. Fartyg med
dessa matt benamns fortsattningsvis ’Nya Vanermax™. | parentes anges befintliga begransningar efterféljt av
storlekar som kan tillatas efter sarskilt tillstand fran Sjofartsverket (nuvarande Vanermax).

Fartyg med dimensioner enligt tabellen ovan beddms kunna lasta cirka 1 300 ton mer
gods &n dagens storsta lastfartyg (dagens Vénermax), vilket motsvarar cirka 31procent
Okad lastkapacitet.

Trafikverket har ett pagaende projekt for att se dver behov av anpassningar utefter
farleden som foljer av farledsutbyggnaden, avseende bland annat olycksrisker,
skredrisker, farledsutratning, farledsdjup och anpassning av befintliga broar och andra
tekniska installationer. Forst efter att dven dessa anpassningar har genomférts kommer
det vara mojligt att trafikera hela farleden med de stérre fartygen som beskrivs ovan.

Prognos for framtida godstrafik pa Gota alv

Prognoser for framtida godsvolymer i farleden har tagits fram av Trafikverket under
andra halvan av ar 2024 (Trafikverket, 2024). Den visar pa en mojlig 6kning med cirka
0,84 miljoner ton fran dagens cirka 1,83 miljoner ton till cirka 2,67 miljoner ton ar 2045,
motsvarande en tillvaxt pa 46 procent. Osékerheten i denna prognosticerade 6kning ar
stor.

Vad framtida godsvolymer innebér for skillnad i trafikrérelser styrs bland annat av om
farleden kommer att trafikeras av stérre fartyg och hur mycket last som fartygen kommer
kunna ha. Trafikverket har gjorts ett antagande att den 6kade mangden gods kommer att
fordelas mellan 6kad storlek pa lastfartygen och ett 6kat antal lastfartyg. Vidare har
Trafikverket bedomt att halften av de nu storsta lastfartygen, Vanermax, kommer att bli
annu storre (Nya Vanermax). De storre fartygen kommer da att hantera cirka 0,22
miljoner ton av den forvantade 6kningen. Resterande del av 6kningen, 0,62 miljoner ton,
kommer att hanteras av en generell 6kning av antalet lastfartyg som véntas 6ka med cirka
30 procent. Forutsatt ovan antagande kommer antalet lastfartyg att 6ka fran dagens 1 244
(medeltal ar 2022 och 2023) till cirka 1 617 ar 2045. Jamfort med dagens 3-4 bropassager
i snitt per dag innebar det 4-5 passager i snitt per dag ar 2045.

Befintliga kajplatser och verksamheter

| naromradet for den planerade gang- och cykelbron finns flera kajplatser som nyttjas av
framfor allt passagerarfartyg. Bland annat utgar flera tur- och charterfartyg fran
Packhuskajens sddra del och Stenpirens norra kaj. Vid Packhusplatsen nyttjas dven en
kajplats narmast Stora Bommens bro som pa- och avstigningsplats for bland annat
turbatar och Géteborgs hamns inspektionsfartyg. Tur- och charterbatar utgar ocksa fran
Lilla Bommens hamn, uppstroms det planerade brolaget.
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| omradet finns dven
platser dar fartyg ligger
stadigvarande. Det ror till
exempel Betelskeppet pa
Gotaverksomradet som
ordnar boende at hemlosa.
Pa sodra sidan av alven
finns bland annat
upplevelsemuseet
Maritiman samt Eira,
barken Viking och s/s
Marieholm, med café-,
restaurang- och
hotellverksamhet. | Figur
46 presenteras
hemmahamnar och
angoringsplatser for fartyg
ar 2024.

Figur 46 Tillaggsplatser och hemmahamnar for fartyg i omradet (2024).

Uppstroms brol&get finns Lilla Bommen som, utéver kajplatser for tur- och chartertrafik,
omfattar en gasthamn med cirka 100 géstplatser for fritidsbatar. Frihamnen nyttjas av
Kustbevakningen och deras nuvarande hyresavtal I6per ut i december 2027. Pa Ringdn,
uppstroms broléget, finns ett reparations- och ombyggnadsvarv, Gotenius varv, med
kapacitet att torrsatta fartyg med matt upp till 110x15 meter. | omradet finns dven ett
antal verksamheter for fritidssjofarten samt verksamheter med arbetsfartyg sa som
bogserbatar, pramar och mudderverk. Mer om nérliggande kajer och vilka fartyg som
idag nyttjar kajplatserna finns att l&sa i PM Sjofart (Sweco, 2025).

Service

I ndrheten av Packhuskajen och Hugo Hammars kaj finns framfor allt flertalet
gymnasieskolor, samt ett fatal grund- och férskolor. Pa norra sidan alven, i narheten av
planomrédet, finns Lundbystrandshallen som utgdrs av 8710 m? idrottshall,
omkladningsrum, kafeteria och kontorsytor. Pa norra sidan finns d&ven museum och
lekplatser. Pa sodra sidan cirka 300 meter dster om planomradet finns Kronhusparken
som nyttjas av boende, verksamma, forskolor och skolor i omradet. Vardcentral finns i
direkt nérhet fran Packhuskajen vid Stenpiren. Pa Hugo Hammars kaj ligger Betelskeppet
som ar ett boende for hemlosa.
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Figur 47 Visar planomradet och service i naromradet. Planomradet ar markerat med rod heldragen linje.
Bibliotek visas i blatt, lekplatser i morkgront och idrottsanlaggningar i ljusgront. Forskolor &r markerade i
gult, grundskolor i orange och gymnasieskolor i brunt. Vardcentraler framhavs med réda cirklar.

Teknisk férsérjning

| omradet forekommer manga befintliga ledningar av olika slag som i sin tur ags av olika
ledningsagare. Samrad har hallits med ledningségare.

Pa Hugo Hammars kaj finns manga aldre ledningar som inte anses vara i drift langre
medan pa Packhuskajen finns det bade aldre och mer nyforlagda ledningar.

Dricksvatten och spillvatten

Kretslopp och vatten har befintliga ledningar norr om utredningsomradet pa norra
alvstranden som kan vara méjliga anslutningar. Anslutningsmojligheter finns aven pa
Packhussidan.

Fjarrvarme

Léangs Packhusplatsen finns tva fjarrvarmeledningar, inklusive en servisanslutning till
Stora Tullhuset vid dess syddstra horn. | samma omrade, nara kajen vid Packhusplatsen,
finns dven en signalkabel fran fjarrvarmeventiler som ar kopplad till ett signalskap. En
aldre fjarrvarmeledning som inte langre &r i drift finns ocksa i omradet.

Inom utredningsomradet pa Hugo Hammars kaj finns inga fjarrvarmeledningar enligt
uppgifter fran Goteborg Energi.

Ledningar for installationer

For matning av styrning (opto) till gang- och cykelbron finns skap i nordéstra énden av
Rosenlundsgatan, dér vagen ansluter till Pusterviksbron, som majlig anslutningspunkt.
Det finns dven mojlig anslutningspunkt norr om utredningsomradet pa Hugo Hammars
kaj.
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Majlig anslutningspunkt for kraftmatning (hogspanning) till gang- och cykelbron finns i
skap vid sodra delen av Packhusplatsen och i nordvastra delen av Hugo Hammars kaj.

Belysning
For att forse gang- och cykelbron med belysning behdver lagspanning dras fram. Mojlig
anslutningspunkt finns i elskap vid sodra delen av Packhusplatsen.

Dagvatten

Dagvatten avleds idag framforallt ytligt till Gota dlv fran bade Packhussidan och Hugo
Hammars kajsidan. Visst ledningsnét tillhérande Stadsmiljoéférvaltningen avleder
dagvatten via rannstensbrunnar till Géta alv pa Packhussidan.

Risk och stdrningar

Framtida alvnivaer — hogvatten

For att redovisa framtida alvnivaer och hogvatten har PM Framtida, tillfalliga
hogvattennivaer vid Eriksberg som underlag for dimensionering av gang- och cykelbro
tagits fram, vilken &r en bilaga till PM Dagvatten, skyfall och hdgvatten.

| Tematiskt tillagg till dversiktsplanen fér 6versvamningsrisker (hddanefter forkortad
TTOP) beskrivs strategin for att skydda staden mot éversvamningar till foljd av hogvatten
(Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret, 2019-04-25). Den dimensionerande
hogvattenhandelse som stadsplanering ska ske utifran ar enligt TTOP +2,3 moh i centrala
staden. Detta motsvarar en hogvattenhandelse med 200-ars aterkomsttid, nar
medelvattenstandet stigit med 0,3 meter (cirka ar 2070). Den dimensionerande handelsen
ar en situation som forvantas pa medellang sikt, for vilken anpassning av staden enligt
TTOP planeras ske med bland annat dlvkantsskydd. Enligt TTOP bor ett effektivt
alvkantskydd vara pa plats senast ar 2035-2040, da medelvattenytan véntas ha stigit med
cirka 0,1 meter. P4 langre sikt forvantas motsvarande niva stiga till +2,65 moh cirka ar
2100. Aven frekvensen avseende hur ofta hogvattensituationer intraffar forvantas oka,
vilket innebér att 6versvamningar kommer att ske allt oftare. Det kommer att behdvas
omfattande atgarder for att skydda Goteborg mot hogvattennivaer som kan forvantas pa
Iang sikt, dar bland annat yttre skyddsportar ar ett alternativ som utreds.
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Oversvamningsrisk

Den planerade gang- och cykelbron
kommer att utsattas for hogre
vattennivaer an dagens. Omradet
kring Packhuskajen och
Packhusplatsen har marknivaer som
ligger under framtida
hogvattennivaer. Alvkantskydd
byggs ut etappvis, dar en del redan
anlagts i form av en stenmur fran
Stora Tullhuset till Kajskjul 8. Det
befintliga skyddets niva ar +2,7
moh, vilket dverstiger den

dimensionerande nivan i TTOP. ><;§1°; "
Staden planerar att hoja det 0103m
befintliga skyddet mellan Stora .g'zjfnm

Bommens bro och Stora Tullhuset [ -

frén cirka +2,1 till +2,7 moh, som Figur 48 Oversvammat omréde vid en hégvattenhandelse med
200-ars aterkomsttid &r 2014. Planomradet ar markerat med

en del av kanalmursrenoveringen. prickad réd linje. Utsnitt ur Goteborgs Stads digitala karta.

Marknivaerna pa och i narheten av

Hugo Hammars kaj varierar mellan cirka +1,8 och +2,2 moh, vilket innebar att omradet
ar utsatt for 6versvamningsrisk redan idag vid handelser med cirka 50-ars aterkomsttid.
Vid framtida hojda vattennivaer motsvarar dessa nivaer en 10-arshandelse ar 2070. |
dagsléget finns inget hogvattenskydd i detta omrade.

Skyfall

Skyfall ar regn med sa hog intensitet att det 6verstiger kapaciteten hos det
dagvattensystem som VA-huvudmannen ansvarar for. Regnens storlek beskrivs béast med
begreppet ”Aterkomsttid” (Svenskt Vatten, 2018) som avspeglar hur ofta en hindelse
intraffar statistiskt. Enligt Goteborgs riktlinjer i TTOP ska ett klimatanpassat 100-arsregn,
det vill saga ett regn med 100-ars aterkomsttid ar 2100, beaktas vid ny exploatering.

Norr om Stora Hamnkanalen faller markytan mot Stora Tullhuset som ligger i en
lagpunkt med nivaer kring +1,0 moh. Langs Packhusgatan finns en stenmur som utgor en
del av ett hégvattenskydd. En éppning i hdgvattenskyddet finns mot trabryggan, se Figur
49 nedan. Denna dppning mojliggér avledning av skyfallsvatten till Gota &lv och
tillganglighet for transporter, men ska stangas vid hogvatten for att skydda omradet.
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Figur 49 Gatubild forestéllande dlvkantskydd langsmed Packhusgatan. Gul pil markerar 6ppning for
transporter och skyfall.

Stora Hamnkanalen &r enligt strukturplan ett identifierat skyfallsstrak som leder vatten
fran centrala staden ut mot Gota alv. Det planeras att installeras en port vid kanalens
mynning samt pumpar som ska hantera kombinerade handelser av hoga vattenstand och
kraftigt regn. I 6vrigt finns inga kanda strukturplansatgérder for skyfall i ndromradet som
direkt paverkar gang- och cykelbron.

Buller
Detaljplanen medger inte bostéder eller bullrade verksamheter varfor en bullerutredning
inte har tagits fram.

Luftkvalitet

Halterna av luftfororeningar i de laglanta delarna av centrala Géteborg ar forhallandevis
hoga. Omradet &r omgivet och genomskuret av stora trafikleder som ger utslapp av
luftfororeningar vars bortventilation fordrojs av de topografiska forhallandena med
omgivande hdjder runt centrala staden. Enligt miljofoérvaltningens éversiktliga
berékningar dverskrider dock inte halterna av kvévedioxid och PM10 sina gransvarden
utmed den planerade bron, se figur 55 nedan.

Figur 50 Halter av luftféroreningar i omradet enligt miljéférvaltningens Gversiktliga berakningar. | karta A)
visas 98-percentilen av dygnsmedelvarden av kvévedioxid (2019) och i karta B) visas 90-percentilen av
dygnsmedelvérden av PM10 (2022).
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Farligt gods
Det finns inga rekommenderade végar for farligt gods i anslutning eller narheten av
Packhuskajen. Narmsta led for farligt gods &r farleden i Gota &lv.

| versiktsplan for Géteborg, Vagledning for hantering av risker vid anldggningar och
transportleder med farligt gods (Géteborgs Stad, 2021), gérs beddmningen att majoriteten
av transporterna med farligt gods pa Goéta alv utgors av brandfarliga vatskor, vilka vid
utslapp fororenar alven och vid foljande antdndning kan utgora en fara genom
varmestralning.

Andelen fartygspassager med farligt gods bedéms vara fa2. Transporterna sker med fartyg
som framfors i 1ag hastighet (hastighetsbegransning pa 5 knop), och stora tankfartyg som
transporterar tunga oljor maste ha dubbelskrov enligt krav i svenska hamnar, vilket
minskar risken for utslapp.

Stadens dversiktsplans riktlinjer anger att tat bebyggelse 1angs dlven kan uppféras fram
till 10 meter fran kaj utifran risken fran farligt godsolycka pa Gota élv. | jamforelse med
tat bebyggelse, till exempel bostader, har bron en 1&g persontéthet och samtliga som
befinner sig pa bron ar vakna och bedéms ha goda moéjligheter att utrymma vid en olycka.
Risken med farligt gods pa Géta dlv bedéms sammanfattningsvis som acceptabel enligt
den maritima riskanalysen som tagits fram inom projektet (Sweco, 2025-03-23). Orsaken
till bedémningen &r bland annat det begrénsade antalet transporter av farligt gods, den
Iaga sannolikheten for en sammanstétning i hog fart, sakerhetskrav pa fartyg som anloper
svensk hamn samt att riskavstanden dr begransade. Bedomningen att risken for en olycka
med farligt gods i Goéta alv &r mycket liten gors aven i tidigare riskanalyser for
Skeppsbron (SSPA, 2012), Hisingsbron (COWI, 2013) och Jarnvagen (SSPA, 2015).

2 Den maritima riskanalysen forutsatte 2—3 procent farligt gods men senare underlag fran
Sjofartsverket visar att andelen lastade tankfartyg troligen &r cirka 6 procent. Slutsatserna i
rapporten kvarstar dock trots den forandrade andelen farligt gods.
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Detaljplanens innebdrd och genomforande

Detaljplanen medger en 6ppningsbar gang- och cykelbro 6ver alven mellan Packhuskajen
och Hugo Hammars kaj, ndrmre bestamt mellan kaj vid Packhusplatsen och
sjosattningsrampen/pramkajen en bit vaster om Hugo hammars kaj, inklusive
anslutningar pa land till befintligt gang- och cykelnat. Detaljplanen medger dven
skyddsanordningar till bron, som ledverk och vantbryggor. Gang- och cykelbron
integreras med befintliga gang- och cykelvagar, pendlingscykelnét samt stadslivsstrak pa
bada sidor av dlven och kan integreras véal med framtida stadsutveckling.

Bron ar en vasentlig del i uppfyllandet av malen i versiktsplanen om en néra,
sammanhallen och robust stad och ar en prioriterad atgard i kommunfullméktiges budget;
genom att minska dlvens barridreffekt forbattras tillgdngligheten och staden binds ihop.
En stor del av Goteborgs pagaende stadsutveckling sker centralt utmed Gota alv vilket
forvantas medfora en resandedkning; for att minska alvens barridrverkan och mojliggéra
en sammanhéngde stadskarna ar fler forbindelser prioriterade och nédvandiga.

Bron minskar den geografiska separationen mellan stadens norra och sédra delar samt det
idag langa avstandet mellan broarna dver dlven; avstandet mellan malpunkter minskas,
staden kommer narmre och blir mer tillganglig for fler, vilket gor staden mer tillganglig
och forbattrar atkomsten till bade servicefunktioner och naringslivet. Gang- och
cykelbron &r en fast forbindelse, 6ppen dag och natt, cirka 400 meter lang; att ga 6ver
bron tar cirka 6,5 minuter och att cykla cirka 2 minuter.

Gang- och cykelbron gor att innerstaden utvidgas och stracker sig over alven; parker,
offentliga platser och service sa som skola och forskola kommer narmre och blir mer
tillgangliga fran den ena sidan alven till den andra. Med gang- och cykelbron skapas ett
finmaskigt, sammanhéngande nét av gang- och cykelvégar; bron skapar forutsattningar
for att starka viktiga motesplatser och offentliga rum och darmed minska de sociala
barridrerna.

Bron knyter an till blagrona strak, bland annat langs alven, samt viktiga stadslivsstrak for
gaende och cyklister och stodjer stadens utveckling; nyttan av bron forstarks av den
planerade utfyllnaden av Lundbyhamnen och det framtida straket mellan Pumpgatan och
Kvillepiren.

Mark- och vattenanvandningen

Detaljplanens huvudsakliga syfte ar att mojliggora for en 6ppningsbar gang- och cykelbro
over dlven. Detaljplanen medger allmanplatsanvandningarna Gang- och cykelvag (6ver
vatten, avgransad i hojd och sidled), Gang- och cykelvag (norra élvstranden) och
Lokalgata (sodra dlvstranden). Till allménplatsanvandningen Gang- och cykelvéag éver
vattnet hor nodvandiga konstruktioner for bron inom det underliggande vattenomradet.

Detaljplanen reglerar dven sarskilda vattenomraden dar konstruktioner for brons funktion,
skydds- och ledverksanordningar samt vantbryggor far anléaggas.

Mittdelen av vattenomradet som far éverbyggas av gang- och cykelvag ar reglerad med
en farledsbredd pa minst 33 meter.
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Figur 51 Plankarta

Bro och landningsplatser

Gang- och cykelbron planeras sta fardig nagon gang mellan ar 2031 och 2033. Parallellt
med framtagandet av detaljplan pagar arbete med ansokningshandlingar for
tillstandsprovning av vattenverksamhet enligt miljobalken.

En designprocess for bron pagar sedan ar 2024. Under varen 2025 beslutade
stadsbyggnadsndmnden om ett designkoncept som beskriver huvuddragen av designen
for bron som &r funktionell, valgestaltad, kostnadseffektiv och tekniskt genomférbar. Nu
pagar arbete med en férdjupning av designkonceptet. Brons design beskrivs mer under
kapitlet design.
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Figur 52 Brons foreslagna linjeféring. (Dissing+Weitling, Sweco, 2025)

Bron dver vattnet, segelfrihdjd, sektion

Bron foreslas fa en mjuk S-formad linjeféring som harmoniserar med stadsmiljén och de
befintliga byggnaderna langs dlven, samtidigt som den korsar farleden sa rakt som
mojligt for att begransa langden pa den 6ppningsbara delen samt uppna en hdg
sjosakerhet. Den mjuka linjeforingen gor det behagligt att ga och cykla genom fa
riktningsforandringar och ger mojlighet till omkorning utan att det upplevs som smalt.

Samtidigt har brons totala langd begréansats for att minska ianspraktagandet av
vattenomrade samt halla nere mangden material och darigenom klimatavtrycket.

Figur 53 Situationsplan, med en méjlig 16sning for bro och ledverk (paseglingsskydd) (Sweco 2025)

Gang- och cykelbron ska utformas som en 6ppningsbar bro och forslas med en (1)
Oppning i farleden. | 6ppet l1age géller fri hojd, ingen begransning finns. Darmed finns
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ingen hoéjdbegransning pa de fartyg som ska passera bron vid en brodppning. Som
jamforelse har Hisingsbron en segelfri hojd pa cirka 12 meter, och en begransning i
Oppet, upplyft lage pa 28 meter. I slutet lage &r den fria hdjden 6ver farleden reglerad till
minst 7,2 meter dver angivet nollplan, vilket motsvarar en segelfri héjd pa 5,5 meter
enligt Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2019:12) om sjovagmarken vilket ar
avstandet mellan medelhdgvattennivan (MHW) och brokonstruktionens undre kant
inklusive en sékerhetsmarginal om 0,5 meter. Den segelfria hojden pa 5,5 meter medfor
att bron far en lutning pa mindre an 4 procent. | den 6ppningsbara delen av bron ar
farledsbredden minst 33 meter.

Bron foreslas som en 6ppningsbar dubbelklaffbro med 6verliggande motvikter. | Gppet
lage kan hojden pa klaffen vara cirka 25 meter och kan darmed hamna cirka 35 meter
Over vattnet. Figur 54 nedan visar en schematisk bild av beskriven brotyp.
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Figur 54 Forslagskiss elevation, Visar schematisk ett exempel pa en dubbelklaffbro med 6verliggande
motvikter, segelfrihdjd och farledsbredd. (Sweco, 2025)

Bron foreslas inrymma en gang- och cykelyta om totalt 9 meter, fordelad pa 4 meter
cykelbana och 4 meter gangbana, med 0,5 meter marginal till fasta hinder pa vardera
sidan, se Figur 55. Ytan, brons fria bredd, &r i plankarta reglerad till en maximal bredd
om 10 meter. Utformningen mojliggor en framtida anpassning av ytan mellan
trafikslagen. For att skapa plats for vistelse och utsikt 6ver alven foreslas vistelseytor
placeras i mitten av bron, se Figur 70.

Brons konstruktionshajd under gang- och cykelytan &r reglerad till som mest 2 meter,
vilket ger bron ett nétt uttryck i landskapsbilden. For att bron ska inordna sig i stadsbilden
har brobanans ovansida reglerats till en hdgsta hdjd av +11,0 méh i mitten, +9,6 méh i
Ostra delen mot sddra élvstranden och +9,5 maéh i véstra delen mot norra élvstranden.

Bron kommer att bli ett nytt inslag i stadslandskapet. Med sin relativt laga profil, dar
bredd, tjocklek och hojd &r reglerade, och tidlésa utformning integreras den pa ett
respektfullt satt i stadens siluett och alvrum.
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Figur 55 Illustrativa sektioner ¢ver bron (Sweco, 2025)

For att ytterligare starka anpassningen till kulturmiljon har fargsattningen valts sa att
brons konstruktion utfors i matt ton och markbelaggningen i gratt, vilket dampar dess
framtrddande och harmonierar med omgivningen.

Figur 56 Visar bron éver vattnet vid sodra alvstranden. Markbelaggning i gra ton och brons matta
fargsattning harmonierar med omgivningen.

Brons anslutning vid Packhuskajen

Gang- och cykelbron ansluter till Packhuskajen vid kaj vid Packhusplatsen. For att
integrera val med befintliga staden, savél historisk som framtida, och méjliggora
utrymme for att integreras val i kommande stadsutveckling ansluts bron i hamnbassangen
vid Packhuskajen, parallellt med trabryggan pa Stora Tullhuset viéstra sida. Anslutningen
sker pa hojdnivan +2,3 moh och integreras i det planerade hogvattenskyddet langs alven.

Visionerna och planeringen for omradet vid landningsplatsen omfattar bland annat
platshildning och utveckling av kajstrak och promenad. Ytterligare ingar en boulevard
med kollektivtrafik langs Operagatan, med mojlig framtida sparvag samt biltrafik och
gang- och cykelvagar pa bada sidor. Langs Norra Hamngatan planeras aven ett gang- och
cykelstrak.
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Bron ar placerad en bit fran Stora Tullhuset for att skapa ett balanserat samspel mellan
kajomradet och det omgivande stadslandskapet. Avstandet mellan bron och trabryggan
har utformats s att en vattenyta bevaras daremellan, vilket gor att Stora Hamnkanalens
riktning mot dlven fortsatt &r tydlig och att alvrummets Gppenhet inte gar forlorad.
Darmed bevaras ocksa viktiga kulturmiljovarden kopplade till Stora Hamnkanalen och
dess historiska kontakt med &lven, samtidigt som samspelet mellan stad och vatten
fortsatt kan upplevas i omradet. Detta sakerstalls i planen genom reglering av brons
maximala bredd samt genom att vattenomradet ges en sadan utbredning i plankartan att
det fria vattnet bibehalls.

Landningsplatsens placering i forhallande till omgivningen ger bra forutséttningar for att
skapa platser anpassade for fotgangare, fordela cykel- och gangfloden pa flera strak,
tydliggoéra brons anslutning i stadsstrukturen och skapa tydliga siktlinjer mot bron och
dess anslutningspunkter. Bron 6vergar i gang- och cykelvag som ansluts till befintligt
gang- och cykelnat men ar dven anpassad for att kunna samspela med framtida
utveckling. Figur 57 visar ett alternativ for hur bron kan anslutas till den befintliga
strukturen.

Figur 57 Brons anslutning vid Packhuskajen
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| anslutning till brofastet vid Packhuskajen finns en géllande detaljplan som innehaller
bestdammelser om bevarande av Stora Tullhuset och Packhuskajens utformning.

Allménplatsmarken sdder om
Stora Tullhuset har idag
anvéndningen Torg, med
bestdmmelser om
markbelaggningens
utformning. Omradet ar
markerat med blatt och gult i
Figur 58. | direkt anslutning
till Stora Tullhusets tomt och
langst med kajen vid
Packhusplatsen ska enligt

gallande detaljplan besta av

gatsten (markerat i blatt). Figur 58 Visar det aktuella planomradet och den planerade
.. Lo brodragningen i férhallande till gallande detaljplan fér Kv 36
Utanfor denna yta, i riktning Packhuset. Planomradet ar markerat med rod streckad linje.
mot vattnet, regleras Brodragningen visas med gron farg. Markanvandningen "Torg" i
5 : gallande detaljplan, med bestdmmelser om trabrygga (n2) ar
markbelaggningen So_m en markerad i gult, och bestdmmelser om gatsten (n1) ar markerade i
trabrygga, markerad i gult. blAtt.

Den del av trabryggan som
ligger inom det aktuella planomradet r idag inte utbyggd.

For att bevara karaktéren hos
det 6ppna vattenomradet och
undvika en skymmande
paverkan pa de fysiska
uttrycken kopplade till
riksintresset, samt for att
sékerstalla lasbarheten i
kulturmiljon och
landskapsbilden, i enlighet
med omradets varden som
riksintresse for
kulturmiljovarden, har den
icke genomforda delen av
trabryggan enligt géllande

detaljplan i den nya

planlaggningen valts att Figur 59 Karta som schematiskt visar var de riksintressanta uttrycken
0 ar belagna inom och i anslutning till planomradet. Siktlinjen langs

regleras som vattenomrade. Stora Hamnkanalen &r markerad med pil. Den rédmarkerade cirkeln

Se Figur 59 till héger och visar det omréade som visas i Figur 60 , dar trabryggan enligt

Figur 60 nedan. gallande detaljplan &nnu inte har genomforts. (Norconsult, 2024)
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Figur 60 Vy fran Stenpiren mot Stora Tullhuset.

For att varna kulturmiljéns och stadsbildens lasbarhet samt anknyta till den historiska kaj-
och stenstadskaraktéren regleras markbeldggningen pa Packhusplatsen till granit.
Cykelbanor undantas och far utforas i asfalt for att markera en tydlig funktionsseparation.
Nedan i Figur 61 redovisas ett exempel pa utforande inspirerat av platsens befintliga
markmaterial.

Figur 61 Forslag till markbelaggning
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Brons anslutning vid Hugo Hammars Kaj

Planering for framtida stadsutveckling av omradet pa norra sidan alven, det tidigare
Gotaverksomradet, ar annu inte paborjad. Enligt stadens Gversiktsplan ska ingen
bebyggelse som kan antas forsvara en &ndamalsenlig framtida planlaggning tillatas. Stor
aterhallsamhet skall iakttas med avseende pa ny bebyggelse i omradet. Vid placering och
utformning av brons landfaste inom det tidigare Gotaverksomradet har sarskild hansyn
tagits for att inte forekomma eller forsvara en framtida stadsutveckling bland annat
genom en placering av bron som medger flexibilitet for framtida allmén plats, bebyggelse
och kajkant, samt en separat pir- och landanslutning som kan demonteras vid behov av
framtida markarbeten.

Inom omradet, pa kvartersmark, har en ny vag som inte utgor allman plats nyligen
fardigstallts. Vagen stracker sig fran Pumpgatan mot sydvast. Vagen ar avsedd att betjana
bade befintliga och framtida verksamheter, inklusive angoringstrafik. Plankartan &r
utformad sa att angoring till den norra delen av fastigheten Lundbyvassen 4:6 sakerstélls
genom att fordonstrafik medges via hogst en 6vergangsyta inom gang- och cykelvéagen.

Véster om detta omrade pagar utbyggnad av Lindholmen, och i direkt anslutning till
planomradet har Pumpgatan nyligen fardigstallts med gang- och cykelvagar pa 6mse
sidor. Brons anslutning ar riktad mot denna strukturbildande gata.

Bron kopplas till Pumpgatan via en cirka 300 meter lang gang- och cykelvag fran
anslutningspunkten vid sjosattningsrampen/pramkajen vaster om Hugo Hammars kaj. Vid
anslutningspunkten ar brobanans héjd avsedd att vara cirka +2,8 moh.

Figur 62 lllustrationen visar schematiskt landningsplatsens placering pa norra alvstranden och i férhallande
till omgivningen. En rod streckad linje markerar riktningar for cykel- och gangfléden. En gron streckad linje
representerar planforslagets méjliga anslutning till Pumpgatan. En gul linje markerar den nya Industrivagen
inom Gotaverksomradet. En svart linje representerar bronsfléde av gang- och cykeltrafikanter. (Underlag
fran Sweco)

Paseglingsanordningar

Detaljplanen majliggdr anlaggning av ledverk och dykdalber i Géta alv som en del av
brons skyddssystem och farledsutformning. Ledverken syftar till att mérka ut farleden vid
bropassage, att skydda bron vid olyckor fran pasegling samt att de ska kunna uppta
mindre stotar fran fartyg utan att skadas. Ledverken kan dven anvéandas for saker
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tillaggning vid kontrollerade stopp av storre fartyg. Utformningen har tagits fram i néra
samrad med Sjofartsverket och bygger pa sjofartssimuleringar samt en maritim
riskanalys. Den slutliga utformningen faststélls inom ramen for tillstandsprévningen for
vattenverksamhet samt i detaljprojektering. Nedan beskrivs en mgjlig 16sning.

Ledverken foreslas placeras pa mse sidor om brons rorliga del och foljer riktningen for
den nya farleden. Den fria segelbara bredden mellan ledverken ska vara minst 33 meter
vid den Gppningsbara delen av bron och foreslas uppga till cirka 55 meter vid ledverkens
borjan. Forslaget (tillstandsansdkan) omfattar ett cirka 240 meter langt ledverk pa véstra
sidan, narmast norra alvstranden, och ett cirka 270 meter langt ledverk pa 6stra sidan,
narmast sddra alvstranden. Forslaget visas i Figur 63 nedan. Ledverken utformas med
energiupptagande egenskaper och eftergivlig konstruktion for att reducera
konsekvenserna vid eventuell pasegling.

Dykdalber kan komma att ersatta yttersta delarna (5-10 meter) av ledverken pa
uppstroms sida. De kommer att kunna utgdra fasta punkter som fartyg kan ldgga till mot.

Figur 63 Skiss 6ver huvudalternativ med langder pé ledverk angivet. Ledverksforlangning eller dykdalber
kan tillkomma pa en stracka av 5-10 meter uppstroms for att forbattra mojligheterna till nodtillaggning.

Vantbryggor

Bron kommer att 6ppnas for vissa fartyg enligt en forutbestamd tidtabell. For fritidshatar
som anlander vid tider da bron &r stangd, kravs tillgang till tillfalliga angoringsplatser i
form av vantbryggor. Detaljplanen majliggér anlaggning av sadana véntbryggor.

Vantbryggorna foreslas placeras i vattenomradet i brons narhet och utformas som
flytande bryggor ute i alven. En vantbrygga finns redan idag uppstrém den planerade

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen 80 (156)

Detaljplan fér gang- och cykelbro 6ver Géta alv inom stadsdelarna Nordstaden,
Tingstadsvassen och Lundbyvassen

Dnr SBF-2023-00506 PLANBESKRIVNING



GRANSKNINGSHANDLING

gang- och cykelbron i narheten av Lilla Bommens hamn och anvands av fritidsbatar i
samband med brodppningar vid Hisingsbron. Denna vantbrygga avses dven kunna nyttjas
av fritidsbatar som vantar pa brodppning vid den planerade gang- och cykelbron.

Ytterligare en vantbrygga foreslas att anlaggas pa nedstroms sida av den nya gang- och
cykelbron, se Figur 64. Vantbryggan planeras att tillhandahalla plats for minst 5 batar och
kan placeras inom omrade A eller B enligt figur nedan.

Figur 64 Mojliga lagen for planerad vantbrygga nedstréms gang- och cykelbron redovisas i gront (A eller B).
Pa uppstréms sida bron visas laget for befintlig vantbrygga utanfér Operan vilken planeras nyttjas for
nedstromsgaende fartyg och batar. Figuren visar ett exempel pa placering av bro och ledverk. (Sweco, 2025)

Teknikutrymme

Detaljplanen medger anldggande av utrymmen for den tekniska drift som kravs for brons
Oppningsfunktion som en del av allménplatsanvandningen. Den 6ppningsbara brodelen &r
utformad som en dubbelklaffbro, vilket innebér att klaffkammarstdden — det vill sdga de
brostdd som bar upp klaffarna — behdver vara stérre &n dvriga brostod for att rymma
nodvandig teknik. Dessa utrymmen inrymmer bland annat bromaskineri, el- och styrskap,
sakerhetssystem och forradsutrymmen.

Bron kommer att ha separata dppningsmaskinerier for respektive klaff, samt ett
styrsystem for brodppning, trafikavstangning, sjotrafiksignaler, kameradvervakning och
kommunikation med trafikanter. Teknikutrymmena ska forses med belysning, vdrme och
kyla for att sakerstalla driftsakerhet aret runt, i enlighet med géllande tekniska normer.
For att skydda teknikutrymmen mot héga vattennivaer har 6ppningarna till utrymmet
reglerats att placeras ovan +3,75 moh.

Brodesign samt motet bro och plats

Sedan 2024 sa pagar en designprocess for bron. Processen drivs av staden genom ett tatt
samarbete mellan arkitekter och ingenjorer och innebar arbete med bade gestaltning och
teknisk utformning. Inom detta arbete har ett forslag till design for bron tagits fram, ett
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designkoncept. Designkonceptet godkandes av stadsbyggnadsnamnden 2025-03-24 (8§
159). Designprocessens arbete har avgransats till att omfatta bron. Métet mellan bro och
plats har bedrivits i ett parallellt arbete, vilket beskrivs nedan. En tit samverkan har
bedrivits mellan arbetet med designprocessen samt arbetet med métet bro och plats.

Utgangspunkten for designarbetet har varit projektets och detaljplanens syfte om att
mojliggora en Gppningshar gang- och cykelbro som stéarker det hallbara resandet och
kopplar samman stadens centrala delar éver dlven. Bron ska bidra till en robust och
sammanhallen stad, med begransad paverkan pa stadsbilden och kulturmiljon. Designen
ska samtidigt stodja fysisk och social integration, vara funktionell, trygg och
upplevelserik — med respekt for platsens historia och med blicken mot framtiden.

Arbetet har baserats pa ett sarskilt PM med tekniska krav och forutséttningar. Detta
omfattar bland annat geometriska krav for bro och farled, krav pa 6ppningsfunktion,
energieffektivitet samt dimensionering for en livslangd pa minst 120 ar i enlighet med
gallande broregelverk. Faktorer som funktionalitet, tillganglighet, estetik, hallbarhet och
miljéanpassning har varit vagledande. Aven sakerhet och trygghet — i form av god
Overblick och belysning — ar viktiga forutsattningar i gestaltningen. Bron ska erbjuda
goteborgarna ett snabbt, tryggt och hallbart satt att ta sig 6ver alven.

Designen har utformats med hénsyn till de specifika kvaliteterna i stadens
utvecklingsomraden och de forutséttningar som féljer av platsens historia. Samtidigt
forlaggs bron i ett historiskt sammanhang dar tva delar av staden mots — delar som vuxit
fram i olika tider men bada spelat avgorande roller for Goteborgs 400-ariga utveckling.
Bron &r tankt att bli ett tydligt arkitektoniskt tillskott, utformat med respekt fér
sammanhanget och platsens sjal.

Inom designprocessen har ett antal beddmningskriterier tagits fram som varit vagledande
i arbetet och i de val som gjorts, vilka har ledorden: god gestaltning; vistelse och trevlig
resa; samt stad till stad.

| arbetet med framtagandet av designkonceptet har olika verifieringar sa som
utvarderingar och kontroller av designkonceptet gjorts, mot olika parametrar, som lett till
justering av designen. Exempelvis har en verifiering for kulturmiljo gjorts, som resulterat
i antal forslag pa forandringar, daribland farg pa brons belaggning.

| det fordjupade arbetet som nu pagar gors fortsatt justeringar av designen utefter
verifieringar pa olika sétt.

Designkoncept

Det godkénda designkonceptet innefattar huvuddragen av designen for den 6ppningsbara
brodelen och de fasta brodelarna. Dar huvuddragen for den 6ppningsbara brodelen
omfattas av bumerangformande balkar, som i slutet l1age av bron bildar en krona och som
i Gppet lage av bron vrider upp sig och skapar tva portar/fonster. Huvuddragen for de
fasta brodelarna &r en mjuk form med avfasade kanter samt snedstéllda bropelare
grupperade i par, sa kallade duopelare. Huvuddragen omfattas dven av fyra olika
vistelseytor, tva pa varje sida om klaffarna. Mer ingaende beskrivningar aterfinns nedan.

Utformningen av bade de fasta och den 6ppningshara brodelen har baring pa och paverkar
det framtida arbetet med bland annat brokonstruktion, maskineri och grundlaggning.
Andra delar av utformningen sa som materialval, fargval, proportioner, broracke,
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belysning for gaende och cyklister samt den arkitektoniska belysningen ar fortsatt under
arbete, vilket nu pagar genom en fordjupning av designprocessen. Framat i processen
kommer produktionsanpassning och bearbetning av designen ske stegvis genom
framtagandet av systemhandling, detaljprojektering och produktion.

Figur 65 Oversiktshild éver designkonceptet fér gang- och cykelbron mellan Packhuskajen och Hugo
Hammars kaj. (Dissing+Weitling, Sweco, 2025)

Oppningsbar bro

Den Gppningsbara brodelen bestar av bumerangformade balkar i stal, som i slutet lage
bildar en krona och som i 6ppet lage vrider upp sig och skapar tva portar, en mot centrala
staden och en mot Hisingen. Oppningen mellan brobanan och klaffen bildar ett fonster
som den som befinner sig pa bron kan se igenom, vilket skapar utatblickande och luftig
kansla. | Figur 66 nedan visas den 6ppningsbara brodelen i slutet respektive 6ppet lage.

Figur 66 Skiss dver den dppningsbara brodelen i slutet 1&ge respektive dppet l1age. Skissen visar motvikter
(CW), hydraulik och rotationspunkten fér bron. (Dissing+Weitling, Sweco, 2025)

De bumerangformade, barande stalbalkarna har en tvarsnittshojd pa cirka 2,6 meter.
Balkarna smalnar av ut i spannet till mittpunkten av klafforon. Klaffbrons balkar &r dess
sighum och de uppstickande delarna av balkarna fungerar som brons motvikter.
Motvikten &r formmassigt en referens till Hisingsbron och fasetterna pa brobalkarna
fangar ljus och linjer i omradet. | Figur 67 nedan visas en vy Gver bron i 6ppet lage sett
fran Stenpiren.
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Figur 67 Vy fran Stenpiren éver den Gppningsbara brodelen i Gppet lage med sina portar som Gppnar upp sig
mot centrala staden och mot Hisingen. (Dissing+Weitling, Sweco, 2025)

Fasta brodelar

De fasta brodelarna foreslas utforas i stal, med en 6vergang till betong narmast land for
att mota framtida variationer i vattenniva. Formmassigt kannetecknas dessa brodelar av
mjuka linjer, avfasade kanter och ett latt intryck.

Stdden utgors av snedstéllda duopelare, det vill séga bropelare grupperade i par.
Duopelarna ger bron ett nétt och rytmiskt uttryck samtidigt som de erbjuder god
strukturell stabilitet. | Figur 68 nedan visas de fasta brodelarna bade i skissformat och sa
som det skulle kunna se ut i verkligheten.

Figur 68 Skiss dver den fasta brodelens mjuka form och avfasade kanter samt duopelare som ger bron ett
nétt uttryck och en stabil grund vid sidan av en bild hur den fasta brodelen skulle kunna se ut i verkligheten.
(Dissing+Weitling, Sweco, 2025)

Vistelseytor
I anslutning till den 6ppningsbara delen av bron har fyra vistelseytor tillskapats, tva pa

varje sida om klaffarna. Dessa ytor ger plats for vila, utsikt och en stunds vistelse mitt i
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alvrummet. Sittplatser erbjuds for att skapa en generds upplevelse av alven och staden for
brons anvandare. Vistelseytorna har aven en funktionell roll som vilplatser vid brons
krén, da lutningen uppgér till 4 procent. Detta &r sarskilt viktigt for personer med nedsatt
rorelseférmaga.

Nedgangar till klaffkammarstoden, dar brons maskinrum och teknikutrymmen placeras,
finns integrerade i vistelseytorna. Dessa nedgangar anvands vid service och underhall och
ar utformade sa att de harmonierar med bron i sin helhet. Vistelseytorna pa ena sidan av
klaffen visas i Figur 69 och Figur 70 nedan.

Figur 69 Skiss 6ver vistelseytorna pa bron invid den 6ppningsbara delen av bron. Nedgéngen till
klaffkammarstddet syns vid den dvre vistelseytan och sittplatsen vid den nedre vistelseytan.
(Dissing+Weitling, Sweco, 2025)

Figur 70 Visar resan pa bron in mot centrala staden och de vistelseytor som tillskapas pa bron.
(Dissing+Weitling, Sweco, 2025)

Brons anslutningspunkter samt métet mellan bro och plats

Tidigt i detaljplaneprocessen togs ett PM for Gestaltningskriterier fram som sétter fokus
pa stadsbyggnadskvalitéer for brons landningsplatser. PM togs fram for att vara ett stod
for utvardering av olika forslag till placering och utformning av brons landningsplatser,
under planering och genomfdrande.
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PM é&r framtaget for att bade kunna anvandas av projekt gang- och cykelbro 6ver dlven
men dven av andra pagaende och kommande projekt i narheten av gang och cykelbrons
landningsplatser. Vissa kriterier i PM:et anspelar darfor pa ett vidare omrade &n brons
direkta anslutningsplats som i vissa fall inte hanteras inom projektet for gang- och
cykelbron.

Utgangspunkterna i PM Gestaltningskriterier ar stadens 6vergripande mal och intentioner
direkt kopplade till platsen s& som arkitekturteser, 6versiktsplanen, Vision Alvstaden och
Stadsmiljoplan. PM tar avstamp i utredningar kopplade till kulturmiljo och riksintresse
och i kvalitéer som &r utpekade i olika pagaende projekt och gar djupare och
konkretiserar malen och intentionerna. PM har fungerat som stod vid val av placering av
brons anslutningspunkter. Vilket gjordes innan arbetet med designprocessen for bron
startades upp. En fordjupning kring métet mellan bron och platsen avseende kulturmiljo
har dven gjorts. Bland annat gallande materialval pa Packhuskajen, vilket beskrivits
tidigare i kapitel, brons anslutning vid Packhuskajen.

Bevarande, rivning

Planomradet innehaller inga byggnader.

Trafik, kollektivtrafik, tillganglighet och parkering

Gang- och cykeltrafik

Den planerade gang- och cykelbron kommer att forbinda gang- och cykelvagnatet i
Goteborgs innerstad med Hisingen och sammanlanka sédra alvstranden med norra
alvstranden. Bron ar en ny fast dlvforbindelse som starker det hallbara resandet, minskar
barriareffekten av Gota alv och skapar en narmare och mer sammanhallen stadskarna.
Finmaskigheten i gang- och cykelnétet 6kar och bron forstarker anslutningen till
Goteborgs pendlingscykelstrak, vilket ger battre framkomlighet och restidsvinster i
vardagsresandet.

Figur 71 nedan visar en tidigare analys av potentiellt upptagningsomrade for gang- och
cykelbron. Figuren visar hur langt det ar fran bron till olika delar av staden, métt i avstand
langs gang- och cykelvagnatet. Som ett komplement till avstandsangivelser kan
tillgangligheten dven uttryckas i restid. Utifran antagna medelhastigheter kan det
exempelvis uppskattas att en cyklist nar det morkbla faltet inom cirka 15 minuter, och en
fotgdngare nar det orangea faltet inom cirka 20 minuter — med utgangspunkt fran
Packhuskajen.
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Figur 71 Potentiellt upptagningsomrade for en gang- och cykelbro mellan Packhusplatsen och Hugo
Hammars kaj. (Goteborgs Stad, Trafikkontoret, november 2017).

Den planerade forbindelsen dver dlven spelar en viktig roll i stadens infrastruktur. Gang-
och cykelbron, ger tatare koppling 6ver dlven och &r en viktig lank i pendlingscykelnatet
som knyter samman staden i ett storre perspektiv. Bron dr inte bara en fysisk struktur utan
en bérande del i att skapa en mer integrerad och robust stad dér &lven inte langre utgor ett
hinder. Figur 72 nedan illustrerar hur gang- och cykelbron knyter samman
utvecklingsomraden i den befintliga och framtida stadskarnan (ljusbrun), den utvidgade
innerstaden (ljusrod) samt pendlingscykelnétet.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen 87 (156)

Detaljplan fér gang- och cykelbro 6ver Géta alv inom stadsdelarna Nordstaden,
Tingstadsvassen och Lundbyvassen

Dnr SBF-2023-00506 PLANBESKRIVNING



GRANSKNINGSHANDLING

Figur 72 llustrerar hur géng- och cykelbron knyter samman utvecklingsomraden i den befintliga och
framtida stadskarnan (ljusbrun), den utvidgade innerstaden (ljusrod) samt pendlingscykelnatet. Planomradet
markerat med rédfarg. Underliggande karta ar hdmtad ur PM Trafikanalys (Sweco, 2025).

Floden av gangtrafikanter vantas sarskilt fran nordvast, fran andra sidan av Lundbyleden
samt fran den planerade utfyllnaden av Frihamnen. Aven fran centrala Géteborg,
inklusive omraden som Centralstationen, Brunnsparken och Packhuskajen, forvantas ett
betydande flode av gaende mot bron. Gangtrafikanter fran dessa delar av innerstaden far
med bron en ny, direkt och attraktiv vagforbindelse till norra &lvstranden. Langre norrut
an Lundbyleden, norddst om den planerade bron, finns en brytpunkt dar gaende troligen i
stallet véljer att anvénda Hisingsbron.

En trafikanalys har genomforts for gang- och cykelbron. Analysen visar pa att bron
skapar betydande forbattringar i tillganglighet for oskyddade trafikanter. Utredningens
huvudscenario, baserat pa Géteborgs strategiska trafikmodell (GSM 2050), visar att
trafiken 6ver bron beraknas uppga till cirka 17 500 cykelresor per dygn, vilket &r cirka
fyra ganger fler an Hisingsbron hade ar 2022. Det prognostiserade flodet under
maxtimmen for cykeltrafik ar 2 200-2 600 under arsmedelvardag och 2 600-3 100 under
sommaren. Figur 73 och Figur 74 visar dygnsfordelning av beraknad gang- och
cykeltrafik pa den planerade gang- och cykelbron med dess hogtrafiktider pa morgonen
och eftermiddagen.

Utredningens huvudscenario visar ett fotgangarflode pa cirka 6 400 fotgangare per
vardagsdygn. For fotgdngare vantas maxtimmesflddet ligga mellan 290 och 560 personer,
vilket under sommaren stiger till 320-610, baserat pa ett antagande om 8 procent fler
resor under denna period. | Figur 74 visas hur dygnsférdelningen av gangflodena pa bron
vantas se ut.
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Dygnsfordelning av cykelfléde pa planerad bro 2050 [AMVD]

o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Timme

W GSM 2050 + bro

Figur 73 Diagram med beraknad dygnsférdelning av hogst och lagst cykelflode Gver den planerade gang-
och cykelbron &r 2050 (AMVD=4arsmedelvardagsdygnstrafik). Diagrammet visar valt huvudscenario med
totalt 17 500 cykelresor fordelade pa dygnets timmar. Antalet cykelresor visas pa y-axeln och dygnets timmar
visas pa x-axeln. Diagrammet &r hamtat fran PM Trafikanalys.

Figur 74 Diagram med beraknad dygnsfordelning av exempel pa fotgangarflode dver planerad bro 2050
[AMVD=&rsmedelvardagsdygnstrafik]. Diagrammet visar exemplet med 3 200 i fotgangarfléde tillsammans
med fotgangarflode som gér fran kollektivtrafik vilket totalt blir 6 400 i fotgangarflode pa ett dygn. Antalet
fotgangarflode visas pa y-axeln och dygnets timmar visas pa x-axeln. Diagrammet ar hamtat fran PM
Trafikanalys.

Bron, med sin bredd pa omkring 10 meter (4 meter gangbana, 4 meter cykelbana), ar
dimensionerad for att hantera de prognosticerade flédena. Bron &r ddrmed anpassad till
framtida behov bade i kapacitet och funktion.

Anslutningarna av bron till gang- och cykelnatet pa respektive landsida &r centrala for att
uppna trygghet och god funktion. Dar flera trafikslag mots ar det sarskilt viktigt att skapa
en tydlig och trafiksaker miljo. En trygg trafikmiljo kan uppnas genom att tydligt separera
gang- och cykeltrafik, anpassa hastigheter samt minska antalet konfliktpunkter och
otydligheter.

Markanvandningen allmén plats GC-vag samt GATA, har beskrivits under tidigare
avsnitt Mark- och vattenvandning. Déar har dven brons landningsplatser éversiktligt
beskrivits. Nedan féljer en mer detaljerad beskrivning med fokus pa landningsplatserna
och anslutning till gang- och cykelvagnatet.
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Packhuskajen — gang- och cykelviagens anslutning

Gang- och cykelbron ansluter till en plats i staden som genomgar foérandring. Vastlanken
byggs under mark, och ytan ovanfor anvands tillfalligt for relaterade arbeten och i
framtiden planeras for en boulevard. Den valda placeringen av brons landningspunkt
frigér utrymme som majliggér en samordnad I6sning for trafiken till och fran bron.
Utformningen av gang- och cykelanslutningen kan darmed komma att dndras over tid. |
denna planbeskrivning redovisas tva majliga alternativ i enlighet med markanvandningen
i plankartan. Plankartan har utformats for att medge justeringar, da framtida
forutsattningar kan motivera andra trafikldsningar.

Bron ansluter soder om Packhusgatan for att klara av de krav som stalls pa svangradier
och lutningar for gaende och cyklister. Anslutningspunkten ger mojlighet till generdsa
siktlinjer vilket ger god 6verblick och orienterbarhet, inte minst Norra Hamngatan som pa
ett naturligt sétt knyts ihop med bron. Landningen sker pa +2,3 moh vilket medfor att
nivan ar cirka 1,4 meter hogre dn Packhusgatan och 0,1 meter lagre 4n Stora Bommens
bro. Hojdskillnaderna innebdr att lutningen mellan Packhusgatan och bron blir cirka 5
procent, se Figur 75 nedan.

Figur 75 Méjliga principskisser for brons anslutning vid Packhuskajen. Anslutning till tillfallig 16sning till
vénster och till en méjlig 16sning med kommande Boulevard till hdger (Sweco, 2025). Gult illustrerar
gangbana och gratt illustrerar cykelbana.

Hugo Hammars kaj — gang- och cykelvagens anslutning

Gang- och cykelbron foreslas ansluta till norra alvstranden en bit vaster om Hugo
Hammars kaj ovan sjosattningsrampen. Dar bron korsar befintlig kaj foreslas den fa nivan
+2,8 moh, bron gar darefter ner mot befintlig markniva.

Den befintliga marknivan inom Gaétaverksomradet ligger pa cirka +2 moh. Vid eventuell
framtida exploatering kommer marknivaerna att ses 6ver for att minska sarbarheten for
éversvamning. For att klara lutningskraven pa bron och for att anpassa brons landfaste till
omradets eventuella framtida marknivaer har brons héjd i landningsplatsen foreslagits till
+2,8 moh. Hojdskillnaden mellan bron dar den passerar 6ver kajkanten och den befintliga
marknivan tas upp genom en ramp som stracker sig cirka 60-85 meter in pa land bakom
landningsplatsen, se Figur 76 nedan.
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Figur 76 Trafikforslag principskiss for brons anslutning vid norra alvstranden och anslutning till Pumpgatan
gang- och cykelbanor (Sweco, 2025). Gult illustrerar gdngbanan och gratt illustrerar cykelbanan.

Pa Gotaverksomradet fortsétter gang- och cykelbanan med samma bredd som pa bron. Pa
den sodra sidan av gang- och cykelbanan foreslas belysning samt en parkeringsplats for
servicefordon som placeras i narheten av brons landningsplats. Cirka 130 meter fran
kajkanten ansluter gang- och cykelbanan till den nya gatan i Pumpgatans forlangning, den
nya industrivagen, dar den fortsatter langs med gatan och samtidigt smalnar av. Vid
overgangen till den nya gatan byter gang- och cykeltrafikanterna sida, gangbanan
placeras da pa den norra sidan av cykelbanan, for att ansluta till den befintliga gangbanan
langs torgytan vid Pumpgatan.

Gang- respektive cykelbanan avslutas strax séder om Elin Svenssons gata dar anslutning
kommer att ske till befintliga enkelriktade cykelbanor och gangbanor pa vardera sida om
Pumpgatan. Arbetet med denna del ar ett pagaende arbete inom Géteborgs Stad.

Kollektivtrafik — personfarjor
Nar bron mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj tas i drift &r inriktningen att ingen
kollektivtrafik med farja som kréver 6ppning ska trafikera i brons snitt.

Trots den planerade bron och det férvéantade stora flodet av gaende och cyklister bedoms
farjetrafiken fortsatt ha en viktig funktion for att binda samman de centrala delarna av
staden enligt 6versiktsplanen. Farjetrafiken forvantas alltsa spela en betydande roll &ven
efter att bron star fardig.
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Staden behover flera forbindelser 6ver dlven, bade bro och farja har sin funktion. Till
skillnad fran farjetrafiken &r bron tillganglig dygnet runt. For andra resenérer kan fortsatt
farjetrafiken fortsatt vara ett mer attraktivt alternativ.

Linje 287, som idag trafikerar mellan det nybyggda farjelaget vid Lundbystrand pa
Lindholmen och Stenpiren, ar en tillfallig 16sning i vantan pa att gang- och cykelbron tas i
bruk.

Tillgénglighet

Bron beddms vara tillganglig for stora grupper av manniskor med olika typer av
rérelsebegransningar, aven om full tillganglighet inte kan uppnas for alla. Synskadade
bedéms kunna nyttja bron och bredden pa bron bedéms medge goda majligheter for
gaende och cyklister att rora sig pa bron i olika hastigheter.

Lutningen pa bron &r en del i sasmmanvagd bedémning dar fler parametrar paverkar sa
som bland annat avstandet mellan landningsplatserna, segelfri hojd och pa vilken hojd i
staden som bron landar in.

Vid Packhusplatsen finns en hajdskillnad pa cirka 1,4 meter mellan brons landningsplats
och Stora Tullhuset, vilket innebar en lutning pa 5-6 procent pa en kort stracka, se Figur
75. Straket bedoms vara tillgangligt for personer med nedsatt rérelseférmaga och
synskadade, men placering av ledstrak behdver studeras i den slutliga utformningen. Pa
platsen finns konfliktpunkter mellan gaende och cyklister, vilket innebér att utformningen
behdver utvecklas vidare i det fortsatta arbetet. Tillgangligheten Gver den foreslagna
boulevarden foreslas sakerstallas genom signalreglerade passager.

Nagra konfliktpunkter har identifierats, bland annat dar gaende byter sida i métet med
den nya gatan inom Gotaverksomradet, dar gang- och cykelbanan mater torgytan vid
Lundbystrands farjelaget, dar gang- och cykelbanan korsar Pumpgatan samt dar angéring
till den norra delen av fastigheten narmast Hugo Hammars kaj korsar gang- och
cykelbanan, se Figur 76. Dessa konfliktpunkter kommer att hanteras i
detaljprojekteringen (se bilaga 13 i PM Trafik och landskap).

Vilplatser

Det finns fa platser i gang- och cykelbrons omedelbara narhet som innebar majlighet att
sitta ner och vila. Méanniskor som kommer att passera 6ver bron behéver ha en viss
formaga att rora sig. Brons totala langd tillsammans med strackorna vid respektive
landfaste for att na fram till bron, innebér att det bor finnas platser att vila fér dem som
har begrénsad rorlighet eller mindre ork, exempelvis barn och aldre. Utéver de utpekade
vilplatserna intill den ppningsbara delen av bron, foreslas darfor sarskilda vilplatser som
erbjuder mojlighet att sitta ner. En till tva anordnade vilplatser pa respektive sida av brons
hogpunkt bedoms vara lampligt. Det skulle ge ett avstand pa mellan 60 och 100 meter
mellan vilplatserna.

Nagra utformningsprinciper har studerats 6versiktligt och lett fram till det forslag som
beskrivs nedan.

Vilplatsernas lutning foljer brons lutning. Pa det sattet undviks hojdskillnader i form av
klackar eller trappsteg i gangbanan. Varje vilplats utrustas med en eller tva sittplatser. De
utformas som fallstolar for att inte gora intrang pa gangbanans yta nar de inte anvéands.
For att inte riskera att sittplatserna inbjuder till klattring och risk att falla éver réacket,
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behover racket ha en hégre hojd vid sittplatserna, alternativt att en annan form av
skyddsanordning monteras. Fallstolarna monteras sa att sittytan ar horisontell och inte
lutande, for att 6ka bekvamligheten.

Varje vilplats beréknas ta 1,5 meter
gangbana i ansprak av gangbanans 4
meter. Det ldmnar 2,5 meter for
passerande fotgangare, vilket bedéms
vara tillrackligt for att kunna métas med
barnvagn och/eller rullstol.
Avsmalningen sker pa begransade
strackor och i realiteten endast nar
gaende anvander vilplatserna. Risken
for att passerande gaende maste ga over
pa cykelbanans yta bedoms som liten.

Vilplatserna bor synliggoras for gaende,

till exempel kan féllstolarna forses med

skylt och instruktion som syns i uppfallt

lage. Ovan, I Figur 77, VIS_aS en skiss pa Figur 77 visar en skiss 6ver hur en vilplats pa bron
hur utformningen av en vilplats skulle  kan se ut nar sittplatsen flls ut och anvénds.
kunna se ut. Utdver de anordnade

vilplatserna kommer det vara majligt att stanna med bade barnvagnar, rullstolar och
rollatorer var som helst 1angs hela brostrackan.

Trafiksakerhet och trygghet

Pa gang- och cykelbron ges gang- och cykeltrafiken separata ytor. Trafiksakerheten
bedéms som god pa bron, forutsatt att trafikanterna anvander den yta som ar avsedd for
respektive trafikslag. For att uppna detta &r det avgdrande att arbeta med tydlig
utformning bade uppe pa bron och vid dess anslutningspunkter.

Pa bron kan en tydlig separering mellan gang- och cykelytor uppnas genom exempelvis
malning eller annan visuell och taktil markering, pa ett satt som dven ar markbar for
personer med nedsatt syn. Det ar ocksa viktigt att trafikslagen leds till ratt ytor redan fore
brons borjan, sa att flodet blir intuitivt och konfliktfritt. De planerade vistelsytorna
uppstroms bron kommer troligen att vilja anvandas av gaende for utblick uppstroms bron
och in mot centrala staden vilket foranleder att gaende korsar cykelbanan. Denna
ytanvéandning forutsatter émsesidigt hansynstagande mellan trafikanter.

Halkrisk forekommer pa broar vid temperaturer runt noll grader, vilket kan leda till
fallolyckor for géende och cyklister. Aven om lutningarna pa bron ar relativt flacka kan
de bidra till hdgre hastigheter som i sin tur 6kar risken vid halka. Kurvradierna &r stora
och beddms inte medfora nagon namnvard risk for att valta med cykel. For att minska
risken for halka planeras bron att underhallas vintertid genom regelbunden plogning och
sandning.

Vid Packhusplatsen kommer gang- och cykelfloden fran flera olika riktningar, med
varierande fardriktningar och potential for konfliktytor. For att méta detta har, som
beskrivits tidigare, tva trafikforslag tagits fram, vilka beskrivs narmre i PM Trafik och
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landskap, med syftet att minska antalet konfliktpunkter och forbéattra orienterbarheten.
Bada forslagen utgar fran tydlig separering av trafikslag, god dverblick och principer for
trygg och trafiksaker gestaltning.

Brons landningsplats mitt pa kajen ger god 6verblick i alla riktningar, vilket underlattar
for trafikanter att uppfatta situationen och anpassa sig. Generdst utrymme fér gaende pa
bada sidor om cykelbanan minskar risken for trangsel. De flacka lutningarna ned mot
Packhusplatsen bidrar ocksa till lagre hastigheter och 6kad trygghet dér floden mots.

Vid landningsplatsen pa norra alvstranden finns det idag ingen befintlig trafik nedanfor
brofastet utan den nas forst efter knappt 200 meter vid den nya kvartersgatan i
forlangningen till Pumpgatan. Med ett langt avstand till vriga trafikanter och trafikslag
ges trafikanterna chans att forbereda sig och anpassa hastigheten. Dessutom finns det inga
direkt korsande trafikfloden precis nedanfor broféstet, vilket ytterligare minskar risken for
konflikter och dkar sékerheten for alla trafikantgrupper. Denna utformning mojliggor
ocksa for gaende att pa ett sakert satt korsa cykelbanan pa flera olika platser nar det dyker
upp luckor i cykelflédet. Sammanlagt bedéms trafiksakerheten som mycket god. Platsen
kan upplevas som 6dslig, sarskilt kvallstid, pa grund av franvaron av verksamheter. Den
Oppna utformningen och befintliga belysningsmaster bidrar dock till god éverblickbarhet
och ljusséttning, vilket &r positivt for tryggheten.

En in-/utfart 6ver gang- och cykelbanan mellan anslutningen till Pumpgatans forlangning
och férjelaget foreslas. Vid exakt placering och utformning av in-/utfart behéver
trafiksékerheten beaktas.

Anslutningen till Pumpgatan innebér en forandring fran dubbelriktad till enkelriktade
cykelbanor. | det fortsatta arbetet med utformning av platsen behdver trafiksékerheten
beaktas.

Parkering
Planforslagets innehall genererar inte ndgot behov av nya parkeringsplatser for bil eller
cykel, utéver parkering for servicefordon som beskrivits tidigare i denna planbeskrivning.

Planforslaget kommer att paverka befintliga parkeringsytor pa kvartersmark pa
fastigheten Lundbyvassen 4.6, se parkeringsytan vid Hugo Hammars kaj i Figur 1 samt i
Figur 17.

Behov av ersattningsplatser bedéms inte foreligga.

Sjofart

Som namnts tidigare under kapitalet Forutsattningar trafikeras Gota alv av lastfartyg,
statsfartyg, mindre yrkesfartyg och fritidsbatar. Dagens farled kommer vid detaljplanens
genomfdrande behéva minskas ned till som minst 33 meter i brosnittet. Den dppningsbara
brodelen placeras med syfte att minimera behovet av kursomlaggning for yrkessjofarten. |
Figur 78 nedan visas skillnaden mellan dagens farled och farleden efter detaljplanens
genomfdrande.
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Figur 78 llustrerar nuvarande farled i relation till planomradet samt forslagen farled. Med genomforandet
av detaljplanen kommer farledens bredd att reduceras, begransad till avstandet mellan paseglingsskydden.

Hur bron skall éppnas regleras inte i detaljplanen utan sker inom ramen for ansékan om
tillstand for vattenverksamhet. Nedan beskrivs ett exempel till forslag till reglering av
brotppningar enligt PM Brodppning (Sweco, 2025). Observera att detta férslag kan
komma att &ndras beroende pa provningen av vattentillstandet. Exemplet ar framtaget i
syfte att bedoma paverkan pa sjofarten.

I arbetet med att ta fram forslag pa reglering av brodppningar har ansatserna bland annat
varit att bron inte ska utgora ett hinder for lastfartyg och statsfartyg, inte utgora ett
onddigt hinder for mindre yrkessjofart och fritidsbatar samt begransa antalet Gppningar av
bron under morgon- och eftermiddagspendlingen for att begransa paverkan pa gang- och
cykeltrafiken. Som underlag har bland annat sjofartstrafiken pa alven studerats i olika
fartygskategorier och vantade cykelfléden pa bron.

Sammanfattningsvis foreslas att bron inte far nagra sparrtider for lastfartyg och statsfartyg
och att den 6ppnas for sjotrafik pa foljande satt fordelat pa nedanstaende
fartygskategorier:

Lastfartyg och statsfartyg
Brodppningar ska ske efter anrop av fartyget i god tid.

e Tidsmassigt samordnas dppningarna for lastfartyg med Hisingsbron.

Mindre yrkesfartyg

Brodppning ska ske mellan kl. 05.00 och 22.00 enligt tidtabell men endast efter anrop av
fartyget i god tid.

e Tidtabellen har tatare Gppningar da den mindre yrkessjofartens behov &r storre.
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o Tider utan tidtabell ska brodppningar ske efter anrop av fartyget i god tid.

Fritidsbatar

Brodppning ska ske mellan kl. 05.00 och 22.00 enligt tidtabell men endast efter anrop av
fartyget i god tid. Minst en (1) brodppning per timme garanteras, med undantag av Kl.
06.00 — 09.00 helgfria vardagar och 15.00 — 18.00 helgfria vardagar.

o Tider utan tidtabell ska bro6ppningar ske efter anrop av fartyget i god tid.

Undantag fran ovan far goras av nod- eller sakerhetsskal for samtliga trafikslag och for att
sakerstalla gang- och cykelbrons fulla funktion.

I samband med att bron éppnar vid anrop for lastfartyg samt vid tidtabell for mindre
yrkesfartyg kan fritidsbatar passera den 6ppna bron, forutsatt att broforaren anser att det
ar sakert.

Utifran ovan forslag till reglering av brodppning har ett forslag pa tidtabell tagits fram for
mindre yrkessjofart och fritidsbatar. | forslaget finns ndgot fler 6ppningstider under
sommaren (15 juni — 15 augusti) jamfort med dppningstider under dvrig sasong.

| forslag till tidtabell &r dppningstiderna anpassade efter Hisingsbrons planerade
oppningstider for uppstromsgaende trafik pa formiddagarna och for nedstromsgaende
trafik pa eftermiddagarna. De fritidshatar som vill na till eller fran Vanern pa en
dagsetapp ska kunna gora det pa samma satt som idag.

Gang- och cykelbron planeras inga som en del i den 6verenskommelse om gemensam och
trafikslagsovergripande trafikledning i form av samverkansregler som tagits fram for
trafiksystemet kring Gota alv, med avgransning Storgoteborg. | dverenskommelsen ingar
Trafikverket, Sjofartsverket, Vésttrafik och Goteborgs Stad. Broforare har enligt
samverkansreglerna mojlighet att avvakta med en brodppning, 6ppna fore schemalagd
brodppning, forlanga en brodppning eller gora en extra brodppning for att sékerstalla att
olyckor inte sker.

En 6versyn av tidtabellen foreslas genomforas vid behov, minst arligen. | samband med
oversynen kan den del av dygnet da fartyg far 6ppning vid anrop justeras, detta kan aven
justeras och variera under olika arstider. Tidtabellséversynen féreslas hanteras inom ovan
namnda 6verenskommelse och dven innefatta en referensgrupp med redare och batagare.

Under byggskedet kommer en tillféllig farled att anordnas for att sékerstélla
framkomligheten for sjofarten. Detta omfattar muddringsarbeten och tillfalliga
konstruktioner i dlven som tas bort nar byggnationen ar avslutad.

Samhallsnyttan

Ett PM Samhallsekonomisk nyttokostnadssanalys (Sweco, 2025) har tagits fram, som
redogor for berékningsbara nyttor och kostnader och utéver dessa dven beskriver ej
berakningsbara effekter for gang- och cykelbron. Analysen har baserats pa den nationellt
vedertagna metodiken enligt ASEK 8.0.

Den planerade gang- och cykelbron bedéms ha stor positiv paverkan for gang- och
cykeltrafiken. Bron som fast forbindelse véntas forbattra restiden och tillgangligheten for
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trafikgrupperna pa bada sidor av Géta alv vid resande 6ver dlven. En kortare restid och
okad tillganglighet gor det ocksa mer attraktivt for manniskor att vélja cykeln som
fardmedel. Vidare kan en gang- och cykelbro inom det aktuella omradet medféra
avlastning och omfordelning av gang- och cykelnatet pa andra platser i staden. Bron leder
till ett forbattrat gang- och cykelnat och sammanlankar de centrala delarna av Géteborg.

Den samhallsekonomiska analysen visar att bron &r en 1énsam investering. Projektet
genererar ett berdknat nettonuvarde pa cirka 2 700 miljoner kronor. Restidsvinster for
cyklister och fotgangare uppgar till 2 000 miljoner kronor, vilket tillsammans med
minskad olycksrisk och reducerade kostnader for férjelinje 287 gor bron ekonomiskt
motiverad dven vid hogre investeringskostnader (2019 ars prisniva).

Det dvergripande resultatet ar att den samhéllsekonomiska analysen ger ett positivt
nettonuvérde om cirka 2 200 miljoner kronor. Med héansyn for skattefinansieringskostnad
och kostnadsokningar fram till byggstart innebar detta att bron anses samhallsekonomiskt
I6nsam om investeringskostnaden ar lagre &n 1 700 miljoner kronor (2019 ars prisniva).

Projektet med gang- och cykelbron har tagit fram ett konkret och tekniskt genomforbart
forslag till broutformning inklusive kostnadsbedémning. Forslaget visar pa ett behov av
en projektram pa 1 200 miljoner kronor i prisniva 2020, férdelad pa 1 000 miljoner
kronor i grundkostnad och 200 miljoner kronor som riskreserv. Aven om riskreserven
skulle behéva anvandas genererar gang- och cykelbron ett positivt nettonuvérde och
bedoms utifran beraknade effekter som samhallsekonomiskt 16nsam.

Nyttoanalysen bygger pa en trafikanalys dér planerad stadsutveckling och
befolkningstillvéaxt i naromradet ingar. Utdver resenarseffekterna genererar bron nyttor
med avseende pa effekter pa trafiksékerhet, klimat och hélsa.

Bron kommer att innebara en Gverflyttning av resenarer fran 6vriga trafikslag sa som
kollektivtrafik och biltrafik till gang och cykel. Bron bidrar darmed till ett av effektmalen
i Goteborgs stads Trafikstrategi, att minst 35 procent av resorna i Géteborg sker till fots
eller med cykel ar 2035.

Pa motsvarande satt som nyttor uppstar for de som anvéander bron uppkommer
onyttor/kostnader, exempelvis for de fartyg som kan beh6va vanta pa brodppning. Det
kan noteras att eftersom lastfartyg (som ar en grund for utpekandet av riksintresse
kommunikation for farleden) kommer att ges 6ppning pa anrop utgor bron inte ett
tillkommande hinder for lastfartygen och déarav anses effekterna vara marginella.

I den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen har inte alla effekter beréknats. Det
finns ej kvantifierbara effekter vilka ar effekter pa stadsmiljo och stadsutveckling. Gang-
och cykelbron binder, i dess framtida centrala lage, ihop innerstadsmiljoer samt strak pa
norra respektive sodra sidan av Gota &lv dar en stor médngd manniskor vistas och bedéms
forstarka de attribut som kannetecknar en attraktiv stadskarna. De malsattningar som
finns formulerade i stadens dversiktsplan, bland annat utvidgad stadskarna over Goéta alv
och en mer sammanhallen stad, bedéms paverkas positivt. Ur ett samhéllsekonomiskt
perspektiv beddms gang- och cykelbrons effekt pa medborgarens upplevelse av
stadsmiljon &r positivt. | och med den positiva paverkan som beror ett stort antal
medborgare bedoms gang- och cykelbron tillfora ytterligare varden av sadan storlek att de
bor beaktas i den sammanvdgda I6nsamhetsbedémningen.
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En kvarvarande fragestallning som kan péaverka slutresultatet av nyttoanalysen &r hur ofta
bron kommer att behéva 6ppnas, i vilken omfattning som behov av brodppningar under
arbetspendlingens hogtrafik kan begrénsas samt hur stor andel av 6ppningarna som ar
planerbara 6ppningar genom tidtabell pa anrop i stéllet for fri 6ppning pa anrop.

Raddningstjanst och polis

Raddningstjansten har behov av att kunna trafikera gang- och cykelbron, men bron ses
inte som en raddningsvag mellan fastlandet och Hisingen. For denna funktion anvénds
nérliggande Hisingsbron. Raddningstjanstens krav innebdr att bron behtver kunna
trafikeras av fordon med en vikt pa upp till 3,5 ton och matten hojd/langd/bredd
2,6/6,9/2,2 meter. Det finns inget behov av att raddningstjanstens fordon ska kunna vanda
pa bron.

Tillganglighet vid hogvatten innebér att raddningstjanstens fordon kan kéra upp pa bron
vid upp till 20 cm vatten pa korbanan. Om bron &r avstiangd pa grund av hogvatten ska
det inte finnas behov av raddningsinsats pa bron. Raddningsinsats vid vattnet kan dock bli
aktuell. Raddningshat ska kunna anvanda brons ledverk som angoringspunkt, men det
kravs ingen direkt tillgang fran ledverken till brons kérbana.

Ambulansen har inga egna krav utan hanvisar till raddningstjanstens krav.

Polisen behdver kunna trafikera bron med utryckningsfordon, dar radddningstjanstens
fordonsmatt och vikt dr dimensionerande. Polisen forordar att inkérningsskydd placeras
for att forhindra obehdrig motortrafik pa bron och andra publika ytor dar manniskor
vistas, i syfte att forsvara eventuella terrordad. Polisen rekommenderar aven att bron, dess
tillfartsramper och omkringliggande miljo utformas for att undvika undanskymda eller
daligt upplysta platser, for att framja trygghet och sakerhet.

Planlaggningen innebér inte nagon forsamrad tillganglighet till angransande bebyggelse
eller vattenomrade for raddningsinsatser. Méjligheten att na omradena langs kajerna via
befintligt gatunat, exempelvis genom Pumpgatans forlangning, kvarstar och sakerstalls i
det fortsatta genomférandet.

Den segelfria hojden pa 5,5 meter i slutet lage medger passage for Raddningstjanstens
batar utan att bron behdver éppnas i de flesta situationer. For hogre fartyg, exempelvis
vid insatser fran Kustbevakningen eller andra myndigheter, finns méjlighet till
broGppning efter anrop. Kombinationen av tillracklig fri hojd och éppningsbar
konstruktion sdkerstaller att sjéraddningsinsatser och andra akuta utryckningar kan
genomfdras utan hinder.

Service

Planforslagets innehall genererar inte ndgot behov av service i form av exempelvis skola,
park/gronomrade, bibliotek, platser for kultur, idrotts- och aktivitetsytor, vardcentral eller
kommersiell service. Daremot underlattar den nya gang- och cykelbron atkomsten till
bade befintlig och framtida service, samt minskar de upplevda avstanden till
verksamheter pa bada sidor av alven.
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Friytor och naturmilj6

Naturmiljo

Planen tar inte nagon naturmiljo pa land i ansprak. Vattenmiljon tas i ansprak i begransad
utstrackning. Brostdd och andra nddvandiga brokonstruktioner placeras i vattnet, men
ianspraktagandet ar begransat och karaktaren av vattenmiljo bevaras.

Foljande skyddsatgarder foreslas for att uppfylla artskyddsforordningen och kommer att
foljas upp i genomforandet i tillstandsprocessen for vattenverksamhet:

e Bullerrestriktioner: Sammanhangande period av palnings- och
spontningsarbeten, som ger upphov till de hdgsta bullernivaerna, ska inte
paborjas/startas upp under faglarnas hackningssasong 15 april-31 juli.

e Grumlingskontroll: Arbeten som kan orsaka grumling ska planeras och
genomforas pé& sadant sitt att grumlingen begréansas. Overskottsvatten ska renas
vid behov och kontrolleras innan utslapp till recipient.

e Fladdermusanpassad belysning: Belysningen pa gang- och cykelbron ska vara
fladdermusanpassad det vill saga nedatriktad med begransad ljusutbredning samt
om mojligt med dimningseffekt och varmt vitt ljus.

o Ett kompletterande féltbestk under véxtsasong ska utforas infor byggstart for att
sakerhetsstélla att inga rodlistade karlvéxter aterfinns i de begransade gronytorna.

e Eninventering av invasiva arter ska goras infor byggskedet for att sakerstélla att
inga invasiva arter forkommer inom arbetsomradet.

Friytor

Planen tar i ansprak en liten del av ytan for Torg i gallande detaljplan for Packhuset till
forman for gang- och cykeltrafikanter. (se Figur 58 under avsnitt Brons dstra landfaste
Packhuskajen).

Upphéavande av strandskydd

Planomradet omfattar delar av Géta alvs norra och sodra dlvstrander samt angransande
vattenomraden dar strandskydd intrader vid planlaggning enligt 7 kap. 15 § miljobalken.
Strandskyddet omfattar hela landomradet pa bada sidor av alven samt delar av
vattenomradet narmast land pa norra sidan, se Figur 12.

Inom dessa omraden planeras atgarder i bade mark och vatten som kréaver dispens fran
strandskyddsbestammelserna, bland annat: inhdngning under byggskede och drift,
schaktning, anldggande av tekniska installationer for drift och underhall, muddring samt
eventuella andra framtida atgarder kopplade till planens genomfdérande. For att sakerstalla
detaljplanens genomférbarhet krévs darfor att strandskyddet upphdvs inom vissa delar av
planomradet.

Detaljplanen innebdr att strandskyddet upphévs pa féljande platser enligt Figur 79:

- For allmanplats gang- och cykelvag pa land norr om dlven, betecknad som
GCVAG pa plankartan.

- For allmanplats lokalgata pa land soder om alven, betecknad som GATA; pa
plankartan.
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- For en del av bade vattenomradet och gang- och cykelvag som ligger i direkt
anslutning till land norr om &lven, betecknad med (a:1) respektive a, inom
(GCVAG:) respektive W, pa plankartan.

Figur 79 Visar planomréade och omradet dar strandskyddet intrader. Dar strandskyddet intrader och upphavs
markeras med lilla farg och dar strandskyddet intrader och inte upphévs markeras med gul férg.

Upphéavandet motiveras med stdd av 7 kap. 18 e 8§ miljobalken samt 4 kap. 17 a § och
utifran nedanstaende grunder:

Omradet dar strandskyddet upphavs &r belaget pa redan ianspraktagen mark och saknar
darfor betydelse for strandskyddets syften (miljobalken 7 kap. 18 e § 1). De aktuella
omradena ar redan ianspraktagna genom befintlig industriella hardgjorda ytor,
infrastruktur och anldggningar. Omradena saknar darfor betydelse for strandskyddets
syften om allemansrattslig tillgang till strand och bevarandet av livsmiljoer for djur och
vaxter.

Strandskyddet upphavs for att mojliggéra anlaggningar som maste ligga vid vatten
(miljobalken 7 kap. 18 e § 3). De atgarder som mojliggors genom detaljplanen — gang-
och cykelvég i direkt anslutning till broféastena, tekniska anldggningar samt brons land-
och vattendelar — ar beroende av nérhet till vatten och kan inte lokaliseras pa annan plats.
Atgarderna ar darfor sddana som enligt lagstiftningen fér anses motivera upphévande.

Omradet dar strandskyddet upphavs behdver tas i ansprak for att tillgodose ett angelaget
allmant intresse som inte kan ske utanfor omradet (miljobalken 7 kap. 18 e § 5). Det
planerade projektet syftar till att starka den hallbara mobiliteten i Géteborg genom en ny
gang- och cykelbro dver Gota alv. Detta ar ett tydligt och valdokumenterat allmént
intresse enligt plan- och bygglagen (1 kap. 2 § PBL) och kommunens 6éversiktsplan, och
atgarden kan inte tillgodoses utanfor det aktuella omradet.
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Den 6stra delen av planomradet vid Packhuskajen foreslas behalla sin tidigare
anvandning som allmén plats. Denna del foreslas fa anvandningen for allmén plats,
lokalgata, betecknad som GATA; pa plankartan. Strandskyddet hér har tidigare upphévts
och galler darfor inte i nuldget. Kommunen anser att strandskyddet dven fortsattningsvis
ska vara upphavt, med stdd av plan- och bygglagen (4 kap. 17 a §).

Kommunen bedémer att det allméanna intresset av att anlagga gang- och cykelvag och
bro, vilket utgér planens syfte, vager tyngre an strandskyddsintresset inom de aktuella
omradena. Upphavandet ar darmed forenligt med bade miljébalkens syften och plan- och
bygglagens krav pa lamplig markanvandning, och anses nodvandigt for att mojliggora
planens genomférande.

Sociala aspekter och atgarder

Inom ramen for arbetet med socialkonsekvensanalys och barnkonsekvensanalys
(SKA/BKA) har en initial malbild for respektive aspekt i SKA/BKA-modellen tagits fram
for gang- och cykelbron.

Sammanhallen stad
e Gang- och cykelbron ska starka sammanhallningen mellan norra och sodra
alvstranden och skapa méjlighet att uppleva platsens karaktar och identitet.
Identitet

e Gang- och cykelbrons utformning ska bidra till en positiv/forbattrad upplevelse
av alvrummet.

e God gestaltning av brons ”landning” och anslutning pa bagge sidor av dlven.
Vardagsliv

e Gang- och cykelbron ska utformas och gestaltas utifran ménniskors olika
forutsattningar och tempon, dar sarskilt barn, &ldre och personer med
funktionsnedsattningsbehov ska premieras.

e Det ska finnas bra kopplingar mellan olika fardsatt, exempelvis mellan sparvagn,
gang och cykel.

e Det ska finnas majlighet till vila och aterhamtning langs med bron.
e Omradet ska vara tryggt och sakert under byggtid.

o Det ska finnas utrymme for olika fardsatt att trafiksakert ta sig till, fran och 6ver
bron (exempelvis gaende, cyklister, snabbcyklister, elscooter).

Samspel

e Miljoerna pa bron och i anslutning ska upplevas trygga for alla, speciellt for barn
och unga under hela dygnet.

e Gang- och cykelbron ska mojliggora for vistelseytor och moten.

Haélsa och sakerhet
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e Samtliga trafikantgrupper (detta inkluderar barn, aldre och personer med
funktionsnedsattning) ska kunna ga eller cykla éver bron och ansluta till befintlig
infrastruktur pa ett trafiksakert satt.

e Gang- och cykelbron ska bidra till god halsa och rekreation genom att skapa
mojligheter till halsoframjande aktiviteter, uppmuntra till rekreation samt minska
den psykologiska barridreffekten av alven.

Bron sammanlankar staden, gor att innerstaden, stadsdelar och malpunkter, sa som
service (skola och forskola, vard, handel), grénomraden och parker, arbetsplatser,
fritidsaktiviteter och kollektivtrafikknutpunkter, kommer narmre och blir mer tillgangliga
for fler. Planforslaget minskar &lvens barriareffekt, gor det enklare att komma narmre
vattnet, och skapar potentiella métesplatser for olika grupper i samhallet. | Figur 80
nedan visas restiden efter broforbindelse finns pa plats.

Figur 80 Till vanster visar fargmarkeringarna vilka omraden som nas till fots inom 20 minuter (mérklila) och
med cykel inom 15 min (morkgrén) fran Lundbystrandshallen pa Lindholmen (Gul prick). Till hoger visar
fargmarkeringarna vilka omraden som nas till fots inom 20 minuter (morklila) och med cykel inom 15 min
(morkgron) fran Gustaf Adolfs torg (Gul prick).

Gang- och cykelbron bedéms ha betydande positiv paverkan pa stadsmiljo och
stadsutveckling. Bron forvantas bidra till 6kad integration av stadsdelarna pa norra sidan
av dlven med innerstaden, och mojliggora ett finmaskigt och sammanhangande gang- och
cykelnat i stadens centrala delar. Den permanenta forbindelsen skapar en hallbar, trygg,
forutsagbar och kostnadsfri lank 6ver Gota alv, tillganglig dygnet runt och aret om. Den
mojliggor smidiga och trygga forbindelser till kollektivtrafikens knutpunkter pa bada
sidor alven. Den planerade gang- och cykelbron mellan Packhuskajen och Hugo
Hammars kaj kommer dessutom att nyttjas av fler 4n bara traditionella cyklister. Aven
anvandare av elsparkcyklar forvantas i hdg grad anvédnda bron. | Géteborg genomfors
cirka 14 000 resor per vardag med delade elsparkcyklar, och detta fardsatt anvands framst
av unga personer, enligt Anvandarstudie av delade mikromobilitetstjanster, Goteborgs
Stad. Studien visar att resor med elsparkcyklar i hogre grad sker till och fran skolan,
medan lanecyklar framst anvands for arbetsresor. Eftersom bron far en central placering
mellan omraden med flera gymnasieskolor, och kopplar samman malpunkter som
Brunnsparken, Stenpiren och Lindholmen, kan bron véntas bli ett viktigt inslag i
ungdomars dagliga resande. Den okar inte bara tillgangligheten éver dlven utan framjar
ocksa ett hallbart och sjalvstandigt resande bland unga.
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| takt med att resandet till fots och med cykel 6kar, sarskilt under sommarhalvaret,
kommer ett stort tillkommande flode av manniskor att tillféras naromradena vid brons
anslutningspunkter.

Flodet av ménniskor kan bidra till 6kad upplevd trygghet, sérskilt om det kombineras
med god belysning, orienterbarhet och tydlig separering av gang- och cykeltrafik. Brons
anslutningar bor darfor vidareutvecklas i fortsatt planering for att skapa en trygg och
inkluderande miljo. Detta ar sarskilt viktigt eftersom planférslagets avgransning vid
anslutningspunkterna dr begransad. Planforslaget omfattar endast sjalva gang- och
cykelvdgen; ytorna i anslutningspunkterna hanteras av befintliga fastighetsagare och
andra projekt, pagaende som kommande.

Planforslaget bedoms inte vara helt tillganglighetsanpassat pa grund av att foreslagen
lutning 6verstiger kraven for lutning géllande tillganglighetsanpassning samt avsaknad av
vilplan. L&s mer under avsnitt Tillganglighet ovan. Den samlade beddmningen &r att
bron, trots vissa fysiska begransningar i tillganglighet, utgor en viktig social infrastruktur
som bidrar till en mer sammanhallen och robust stad. Den stérker tillgangen till det
offentliga rummet, forbéattrar vardagsrorligheten och mojliggor for fler att ta del av
alvrummet och stadens resurser.

Teknisk férsoérjning

Dagvatten- och skyfallshantering

Dagvatten fran gang- och cykelbron foreslas i huvudsak ledas direkt till Gota alv,
antingen genom naturlig avrinning fran brobanan eller genom linjeavvattning med
tillhérande stuprér. Bron betraktas som en mindre belastad yta sett till fororeningar, och
Gota dlv ar i detta sammanhang klassad som en mindre kénslig recipient. Det finns
dérmed inte behov av sérskild rening eller fordrojning av dagvattnet.

Avvattningssystemet pa bron dimensioneras for ett 100-arsregn med klimatfaktor, vilket
innebar att bron inte tillfor vatten till omkringliggande mark, ens vid extrema regn. Gang-
och cykelbron och anslutande gang- och cykelbanor &r framkomliga vid skyfall, eftersom
vattendjupet vid skyfall inte dverstiger 0,2 meter pa bron eller landsidor. Gang- och
cykelbron medfor inte nagra malkonflikter med stadens strukturplaner for
dversvamningshantering.
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Avrinning fran gang- och cykelbron bedoms inte medfcra nagon risk for att
miljokvalitetsnormer (MKN) for vattenférekomster i Géta alv 6verskrids. Detta grundas
dels pa att den planerade bron enbart avser gang- och cykeltrafik, dels pa schabloniserade
halter for trafikdagvatten fran gang- och cykelbanor enligt Goteborgs Stads riktlinjer.
Dessa halter ligger i relevanta @amnen (metaller och naringsdmnen) inom eller under de
malvarden som anges for utslapp till recipient. Vissa amnen forekommer i konstant halt
oavsett trafikintensitet, men nivaerna fran denna typ av ytor bedoms vara sa laga att
rening inte ar motiverad. Se Tabell 7 nedan, raden for gang- och cykelvag.

Tabell 7 Féroreningars &rsmedelvarde (ug/l) for trafikdagvatten beroende pé trafikintensitet (ADT), efter att
ha passerat sandfang. Forsta raden avser gang- och cykelvagar. Grona celler understiger
miljoforvaltningens riktvarden (2013), bla celler ligger under malvarden och roda celler Gverstiger bade
riktvarden (2013) och malvarden. Orange celler markerar halter som &r konstanta oavsett trafikintensitet.
(Ur Reningskrav for dagvatten, Goteborgs Stad)

Detaljplanens ytor pa land strécker sig cirka 18 meter in pa sodra alvstranden och cirka
325 meter in pa norra alvstranden, dar den fran landningsplatsen bildar en smal remsa till
Pumpgatan. Figur 81 visar schematisk hur bron delas in i delomraden utifran
avrinningsriktning. Avvattningen &r dimensionerad for skyfall och inkluderar dagvatten.

Figur 81 Schematisk bild som visar vilka ytor som anvants fér berakning av avrinning fran gang- och
cykelbron. (Sweco,2025)
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Packhuskajen

Pa sodra alvstranden (Packhuskajen) ansluter bron till land inom det framtida
alvkantskyddet. Avrinning sker till alven och ingen forandring i hardgjorda ytor
forvantas.

Enligt berakningar uppgar den totala avrinningen vid ett klimatanpassat skyfall (100-
arsregn) for delomrade E, se rosa markering i Figur 81, till 107 I/s, med en motsvararande
volym om 26 m®. Bron kommer utformas med forsénkt kantbalk vilket tillater ytligt
vatten att avrinna rakt 6ver brons kantbalk. Inga rannstensbrunnar eller linjeavvattning
beddms nédvandigt for avledning av ytvattenfléden som foljd av nederbérd. Eftersom
bron lutar mot landsidan beddms viss del av flodet vid kraftigare regntillféllen rinna in
mot land i stéllet for éver brons kanter. Ett konservativt antagande &r att 50 procent av det
ytliga flodet vid intensiva nederbdrdshandelser kommer att rinna in mot landsidan. For att
ej forsamra dversvamningsrisken pa Packhuskajen foreslas darfor tva tvargaende
linjeavvattningsrannor som totalt har tillrackligt stor kapacitet for att avleda cirka 50 I/s,
se Figur 82 nedan.

Figur 82 Skiss som visar principiell avledning av ytligt vatten dver brons kantbalkar mot Gota &lv. Det
vattenfléde som tar sig in mot landsidan kommer avledas genom tvargdende linjeavvattning till alven.
Principen &r likvardig for den sidan av bron som vetter mot Hugo Hammars kaj.

Hugo Hammars kaj

P& Hugo Hammars kaj forvantas ingen stdrre forandring av avrinningen. Andelen
hardgjorda ytor som bidrar med dagvattenavrinning ar oférandrad och avlett dagvatten
fran gang- och cykelbanan kraver inte rening. Avrinningen fran bron avleds direkt till
Gota dlv pa samma satt som for den sidan av bron som vetter mot Packhusplatsen. Figur
83 visar en principiell skiss som forklarar avledningen fran bron.
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Figur 83 Figuren visar principiell avledning fran bron via linjeavvattning och stupror direkt till Géta alv.

Brons norra landanslutning har utretts pa nivaer mellan +2,8 och +3,4. En hogre hojd i
punkten dar bron passerar kajkant medfor en langre ramp, tills gang- och cykelvagen nar
befintlig markniva. Rampen fran landanslutning till omgivande mark bor utformas for att
inte om@jliggora befintliga flédesvéagar.

Avrinning fran gang- och cykelvéagen foreslas avledas ytligt, likt det gor idag, med
avrinning till befintliga dagvattensystem. Detta med anledning av att avrinningen inte
forandras vid Hugo Hammars kaj samt att grav- och schaktarbeten ska undvikas, i sa stor
utstrackning som det &r mojligt, med hénsyn till markfororeningar. Vid skyfall kommer
vatten att folja befintliga lagstrak och ansamlas pa samma platser som idag. Figur 84
nedan visar avrinning fran foreslagen gang- och cykelvag samt befintliga rinnstrak.

Figur 84 Figuren visar avrinning fran féreslagen gang- och cykelvag (mérkbla pilar). Framtida avrinning
paverkas minimalt av gang- och cykelvagen. Befintlig rinnvdg norr om gang- och cykelvagen avleds vésterut
mot havet i ytlig ranna eller mindre dikesanvisning

Gang- och cykelbanan kommer att ha dubbelsidigt tvarfall inom omrade C. Strackan
mellan att bron ndr Hugo Hammars Kaj och att den moter befintliga marknivaer paverkar
den rinnvég som i befintlig situation avleder ytligt vatten sdderut. Ytlig avledning i
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dikesanvisning eller motsvarande foreslas for att avleda ytligt vatten langs med gang- och
cykelvagens norra sida mot alven, pa strackan narmast alven. Pa samma satt foreslas
dikesanvisning pa allman plats pa den sodra sidan.

Dar gang- och cykelbanan fran bron I6per langs Pumpgatans forlangning inom omrade B,
se Figur 84, foreslas att dagvatten fran gang- och cykelbanan avvattnas ytligt norrut till
befintliga rinnvégar. | 6vergangen mellan omrade A och B finns en kulvert som korsar
gang- och cykelbanan, denna ligger cirka 0,2 - 0,4 meter under befintlig markyta och for
att inte komma i konflikt med den ar ytlig avrinning en bra lésning.

| omrade A foreslas dagvattnet rinna till torgets dranering som gar langs med gangbanan
och dérefter ledas till Kretslopp och vattens befintliga dagvattenbrunn fér utlopp i Gota
alv.

Topografiskt ar omradet mycket platt och rinnvagarna diffusa. Anlaggning av foreslagen
gang- och cykelvag bedéms inte 6ka 6versvamningsrisker vid skyfall for byggnader och
inte hellre skapa lagpunkter som kan forsamra for framkomlighet. Vid storre
regnhéndelser kommer avrinningen ske ungefar som i dag foérutsatt avledning langs med
gang- och cykelbanan Gsterut mot alven enligt stycket ovan. Den planerade gang- och
cykelvagen kommer saledes inte forsamra dversvamningssituationen vid ett skyfall
jamfort med i dag.

Det &r viktigt att vid framtida planering av ytorna vid Hugo Hammars kaj se till att
avrinning mot alven framjas och att lagpunkter inte skapas.

Om det kravs schaktarbeten for att forsorja bron med dricksvatten- och spillvatten eller
om det behdvs en Gverbyggnad for gang- och cykelbanan narmast bron sa skulle det
kunna vara majligt att for avvattningen av gang- och cykelbanan samtidigt anordna
linjeavvattning som kan folja gang- och cykelbanan till lven.

Vatten och avlopp

Detaljplanen mojliggor tekniska anlaggningar som behdvs for gang- och cykelbrons
funktion. I anslutning till teknikrum bedoms det finnas behov av tillgang till farskvatten
och hantering av spillvatten. Beroende pa den tekniska utformningen av bron kan VA-
forsorjning komma att kravas pa bada sidor av alven. Det fortsatta projekteringsarbetet far
klargdra det exakta behovet.

Rorkanalisation for vatten och spillvatten foreslas forlaggas under eller i bron. Det finns
befintliga ledningar fran Kretslopp och vatten bade vid Packhusplatsen och Hugo
Hammars kaj som kan utgdra l&mpliga anslutningspunkter for dricks- och
spillvattenserviser till bron. Framtida VA-serviser soks via servisansokan till Kretslopp
och vatten.

Om markarbeten planeras narmare dn 10 meter fran VA-anlaggning ska Kretslopp och
vatten fa majlighet att granska arbetet enligt rutin "Kretslopp och vattens anvisningar for
markarbeten” pa Goteborg stads hemsida.

Varme
Innehallet i detaljplanen foranleder inget behov av fjarrvarme.

Projektet foljer kontinuerligt upp och bevakar eventuella risker for konflikter mellan nya
och befintliga ledningar i relation till den planerade gang- och cykelbron. Eventuella
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framtida servisanslutningar for fjarrvarme ska sokas genom servisansokan till Goteborg
Energi.

El och tele

Det finns behov av att tillfora el till gang- och cykelbron for drift av
brodppningsfunktion, belysning och teknikutrymmen. Huvudforsérjning planeras fran
Packhuskajen och reservmatning fran Hugo Hammars kaj. Den planerade férsorjningen
innefattar bade 1ag- och hogspanningskablar. Det totala effektbehovet kommer att
faststallas senare i projektet da brotyp och teknikutrustning ar klarlagda. Det kan bli
aktuellt att ansluta till en av Alvstrandens transformatorstationer pA Hugo Hammars kaj,
Lundbyvassen 4:6. Om detta blir aktuellt behovs en ledningsratt till Alvstrandens
fastighet. Det fortsatta arbetet ska utreda behovet av reservkraft samt avbrottsfri kraft
(UPS).

Bron kommer att behdva fiberanslutning for drift och évervakning. Fiberanslutningar
planeras fran bada sidor av alven, vilket medfor okad driftsakerhet genom redundans.
Samtliga teknikutrymmen ska forses med inbrottslarm, passersystem och
kameradvervakning. Saker kommunikation kravs for alla dessa system och ska utformas
sd att driftssakerhet sakerstalls.

Det planeras for bade funktionell belysning och dekorativ effektbelysning.
Effektbelysningen maste utformas sa att den inte kan forvaxlas med sjofartsmarkeringar.
Ledverk och dykdalber ska belysas med funktionell belysning.

Kabelkanalisationen foreslas huvudsakligen utgoras av kabelstege eller kabelranna som
placeras under eller i bron. Fér den déppningsbara delen av bron ar det troligt att
sj0kanalisation behdvs mellan brostdden. Denna kanalisation kan utformas som kulvert
eller tryckrér forlagda under alvbotten, men den slutliga 16sningen &r beroende av brons
tekniska utformning.

Ovriga ledningar /Generellt om ledningarna

Skanova har befintlig kanalisation langs Packhusgatan samt tre sjofdrlagda kablar som
I6per fran Packhuskajen 6ver Gota élv till Hugo Hammars kaj. Av dessa dr tva tagna ur
drift, medan en kabel &r i drift. FOr den driftsatta kabeln har Skanova projekterat ett nytt
kabellage. Varken befintligt eller planerat 1age for denna kabel beddms i nulédget hamna i
konflikt med den foreslagna linjeforingen for gang- och cykelforbindelsen vid
Packhusplatsen. Fortsatt samrad med Skanova kravs for att sakerstalla den driftsatta
kabelns exakta lage och undvika behov av omlaggning.

Andra ledningar inom omradet, sasom lagspanningskablar och belysningskablar, kan
eventuellt komma i konflikt med brons utformning. Dessa typer av ledningar bedéms som
tekniskt okomplicerade att flytta vid behov. Samordning med berérda ledningségare ar
dock nddvéndig for att planera och genomfdra eventuella omlaggningar.

Inne pa land, en bit fran kajkanten vid Packhusplatsen, finns ett antal befintliga kabelskap
som paverkas av gang- och cykelbrons anslutning till land. Dessa bedoms hamna i direkt
konflikt med féreslagen trafiklosning och kommer att behdva flyttas. Flytten ses inte som
tekniskt komplicerad men kraver samordning med ledningsagare samt angransande
projekt for att identifiera nya lampliga placeringar.
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Utmed Hugo Hammars kaj finns ett kulvertsystem innehallande kablar och ledningar, dar
endast en kabel tillhorande Skanova r i drift. Den foreslagna linjeféringen for gang- och
cykelbron paverkar inte denna kabel. Kulvertsystemet fortsatter dock in pa
utredningsomradet, dar den planerade gang- och cykelvagen kommer att korsa kulverten.
Eventuella konsekvenser och behov av skydd eller anpassningar vid korsning kommer att
utredas i det fortsatta arbetet. Aven andra ledningar, sasom lagspanningskablar och
belysningskablar, forekommer utmed Hugo Hammars kaj. Dessa kan komma att paverkas
av brons utformning, men bedéms tekniskt okomplicerade att flytta.

Avfall

Innehallet i detaljplanen foranleder inte nagot behov av sarskild avfallshantering, dock
ska behovet av papperskorgar vid brons vistelseytor och utsiktspunkter beaktas i den
fortsatta projekteringen. Detaljplanen bedoms inte heller paverka avfallshanteringen for
befintliga anlaggningar runt Packhuskajen, sa som Stora Tullhuset eller Stenpiren.

Det kommer att arbetas vidare med utformningen for anslutningen av gang-och cykelbron
vid Packhusplatsen. Angdringsbehovet till Stenpirens resecentrum och Packhuset ska
omhandertas tillsammans med anslutande strak fér gang och cykel.

Ovriga atgarder

Geoteknik

Stabilitetsférhallanden

Stabilitetsforhallandena har analyserats for ett flertal sektioner inom och i anslutning till
planomradet. Resultatet visar generellt pa tillfredstallande stabilitet bade for befintliga
och planerade forhallanden, med undantag vid Packhusplatsen dar stabiliteten bedéms
som otillfredsstallande for befintliga forhallanden. Alla planerade muddringsarbeten i
Gota alv for den tillfalliga farleden under byggskedet kan utforas da stabilitetskraven ar
uppfyllda for dessa.

De for detaljplanen utférda berdkningssektionernas lagen framgar av Figur 85.
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Figur 85 Visar placering av bergkningssektioner. (PM Geoteknik, Sweco, 2025)

Packhuskajen
Vid Packhuskajen uppfylls inte géallande sakerhetskrav for sektionerna A och C. | sektion

B &r stabiliteten tillracklig i nulaget. Stabilitetsforhallandena vid Packhuskajen bedoms
dock inte paverka eller paverkas av planerad placering av gang- och cykelbro vid kaj vid
Packhusplatsen.

For planomradet inom Packhuskajen dar gang- och cykelbron planeras ansluta (sektion
A) kravs stabilitetshdjande atgarder. Ombyggnad av kajen planeras inom ramen for
pagaende Kanalmursprogram, vilket innebér att erforderliga stabilitetshjande atgarder
inom aktuellt omrade sannolikt redan kommer vara utférda nar utbyggnad av gang- och
cykelbron paborjas. Foreslagna forstarkningsatgérder &r permanent spont i kombination
med lattfyllning bakom sponten. | det fall att ny kaj eller forstarkningsatgarder inte skulle
ha utforts vid Packhusplatsen nar gang- och cykelbron ska anldggas behover
stabilitetsh6jande atgarder utforas i samma omfattning som nu tagits fram i
Kanalmursprogrammet. Erforderliga stabilitetshojande atgarder har sakerstallts med
bestdmmelse i plankartan.

Vidare, for att sakerstalla stabiliteten for kajen givet eventuella tillskottslaster som gang-
och cykelbron eventuellt kan tillfora, foreslas att en tryckbank kan anlaggas i alven direkt
invid kajen inom planomradet. Méjligheten att anlagga tryckbanken har inforts i
plankartan.
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Hugo Hammars kaj

Vid Hugo Hammars kaj uppnas gallande krav avseende stabiliteten bade for befintliga
och planerade forhallanden i anslutning till Hugo Hammars kaj och vid gang- och
cykelvagens anslutning till Pumpgatans forlangning. Gang- och cykelvagen bedoms inte
heller ha ndgon negativ paverkan pa stabiliteten vid Hugo Hammars kaj eller omradet vid
Pumpgatans forlangning.

For att bibehalla tillfredstallande stabilitet inom planomradet krévs dock att paférda
markbelastningar inte 6verskrider tillatna markbelastningar enligt Figur 86 nedan.
Erforderliga lastbegransningar utanfor planomradet kommer sakerstéllas genom avtal
med marké&garen.

Figur 86 Omradesmarkeringar i plan med redovisning av gang- och cykelvagens placering dar gron streckad
linje visar planomradet. R6d markering visar omrade dar inga belastningar eller markhéjningar kan paféras
marken for att stabilitetskraven ska uppnas. Inom den mérkgrona omradesmarkeringen medges en variabel
last frén gang- och cykelvagen samt en markhdjning om 0,5 meter. Inom den ljusgréna omradesmarkeringen
kan gang- och cykelvagen placeras utan geoteknisk forstarkning med hansyn till stabilitetsforhallandena.
Gang- och cykelvagen kan dock inte placeras 0,5 meter ovan befintlig mark langs med hela strackningen utan
att ytterligare geotekniska atgarder utfors (PM Geoteknik, Sweco, 2025).

Inom det rédmarkerade omradet i Figur 86 ovan, vilket dr belaget utanfér planomradet,
far inga belastningar paforas marken. Inom det mérkgrona omradet medges en variabel
last pa 5 kPa, vilket exempelvis motsvarar lasten fran gang- och cykelvagen, samt en
markhdjning om 0,5 meter. Inom den ljusgrona omradesmarkeringen i Figur 86 kan gang-
och cykelvégen placeras utan geoteknisk forstarkning med hansyn till
stabilitetsforhallandena. Gang- och cykelvéagen kan dock inte placeras 0,5 meter ovan
befintlig mark langs med hela strackningen utan att ytterligare geotekniska atgarder
utfors, sasom exempelvis lattfyllning. Utanfor planomradet, norr om anslutningen till
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Pumpgatans forlangning och planerad gang- och cykelvéag behover befintliga marknivaer
behallas och inga ytterligare belastningar far paféras marken.

Gota alv

Sektion D &r placerad i Gota alv och omfattar brodelen i vattnet. Men hansyn till den
flacka bottengeometrin i dlven uppfylls i sektion D erforderlig sékerhetsfaktor for bade
befintliga forhallanden och for planerad anlaggning.

Vid Sodra Frinamnspiren (sektion 1) uppfylls sakerhetskravet for bade befintliga
forhallanden och planerad anlaggning med muddringsarbeten i Géta lv for tillfallig
farled.

Sattningsforhallanden

Leran bedéms vara normal- till underkonsoliderad inom landsidorna pa bada sidor om
Gota alv vilket innebér att sattningar pagar i dagslaget. All tillskottsbelastning fran
exempelvis ny markuppfyllnad kommer att medféra att bade séttningarnas storlek och
hastighet tilltar vilket skulle kunna orsaka skadliga sattningar pa befintliga kajer,
byggnader och ledningar. Markbelastningar behdver darfor undvikas och alla
tillkommande permanenta laster och eventuella uppfylinader behdver lastkompenseras
fullt ut med lattfyllning eller grundférstarkas med till exempel paldéack eller bankpalning.

For att undvika sattningsdifferenser for gang- och cykelvéagen i anslutning till
Pumpgatans forlangning kan avschaktning och aterfyllning med lattklinker utforas under
gang- och cykelvagen for de delar som sedan tidigare ar oférstarkta.

Grundlaggning

For grundlaggning av gang- och cykelbrons landfésten vid Hugo Hammars kaj,
Packhuskajen samt stoden till den 6ppningsbara delen foreslas palgrupper med en
kombination av vertikala och lutande palar. | projektet pagar utredning kring for- och
nackdelar vid utformning med kohesionspalar alternativt spetsburna palar for vissa stod. |
alven &r det klarlagt att de storre klaffkammarstoden i mitten av bron ska grundlédggas
med spetsburna palar. Kombination av olika grundlaggningsmetoder innebér att
differenssattningar sannolikt uppkommer. Dessa differenssattningar behover hallas inom
konstruktionens toleranser och krav for att sakerstélla brons funktion éver tid. | detta
skede studeras effekterna av olika grundlaggningsval. Val av grundldggning kommer att
goras i samband med detaljprojektering.

Erosionsforhallanden

I anslutning till brostdden i &lven erfordras erosionsskydd, alternativt behdver stoden
utformas sa att de inte paverkas av erosion. Stagbalkar och klaffkammarstdd ska dock
forses med erosionsskydd. Aven 6vriga konstruktioner i strommande vatten kan behéva
erosionsskyddas. Mdjligheten att anlédgga tryckbanken har inforts i plankartan.

I anslutning till kaj vid Packhusplatsen har tdtning med makadam utforts mot bottnen
samtidigt som stromningshastigheterna i dlven ar mycket laga och risken for erosion
bedoms som Iag.

Vid géng- och cykelbrons landanslutning till Hugo Hammars kaj bedoéms pramkajens
befintliga kajfront som I6per ned till bottenplattan férhindra all eventuell erosion. Risken
for erosion langs Hugo Hammars kaj och Stapelkajen bedéms som liten eftersom kajen
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inte ar i bruk och vattenomradet utgor en del i en tidigare hamnbassang utan
stromfaérhallanden som leder till erosion.

Hydrogeologi

De hydrogeologiska risker som identifierats ar dels risken for temporar
grundvattensankning i det évre grundvattenmagasinet i samband med schaktning, dels
risken for avsankning (temporédr och permanent) i det undre grundvattenmagasinet i
samband med palningsarbeten med borrade stalrorspalar.

Vid Packhuskajen beddms endast Stora Tullhuset vara den byggnad med kanslig
tragrundlaggning som ligger inom majligt paverkansomrade fran schakt. Det bedoms inte
finnas nagon risk for permanent grundvattensankning i Gvre magasinet, med anledning av
jordlagrens hdga genomslapplighet och narheten till alven. Bedomning av paverkan fran
lanshallning av schakter pa Stora Tullhuset tragrundlaggning bor goras i senare skede.
Ledningsomlaggningar med schakt och lanshallning under grundvattennivan kan bli
aktuellt. Det maste da sékerstallas att grundvattnet ej séanks av pa sadant satt att befintlig
tragrundlaggning hamnar éver grundvattennivan.

Omradet vid Hugo Hammars kaj bedoms i nulaget ej ha nagra skyddsobjekt som ar
beroende av det dvre grundvattenmagasinet. Det bedoms inte heller finnas nagon risk for
permanent grundvattensankning i évre magasinet, med anledning av jordlagrens hdga
genomslapplighet och nérheten till alven.

Kontroll av risk for omgivningspaverkan i det undre grundvattenmagasinet kan bli
aktuellt i kommande skede. Om Oppna stalrorspalar drivs ned till friktionsjorden under
leran ska pélarna tatas innan de kapas pa 6nskad niva. Nivan pa palarnas dverkant innan
tatning bor inte vara lagre an grundvattnets tryckniva i undre magasinet, vilket i omradet
bedoms vara ca +0,5 — +2. Tatning kan ske genom invandig gjutning av palarna. Kontroll
av utford tatning ska utforas.

Markmiljo

Vid den planerade markanvandningen bedéms exponeringen for konstaterade
fororeningar i huvudsak vara begransad till direktkontakt med mark. Det galler till
exempel kontakt med jord genom damm, hud eller oavsiktligt intag, vid vistelse pa ytor
som inte ar hardgjorda. Andra exponeringsvagar, som inandning av angor eller intag av
grundvatten, bedéms inte vara relevanta for projektet.
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Atgardsbehov for férorenad jord beddms foreligga framst inom den véstra delen av
planomradet pa norra élvstranden, i omradet for landfaste samt langs gang- och
cykelvagens strackning mellan landféste och befintlig mark som visas som strecka A i
Figur 87 nedan.

Figur 87 Gang- och cykelbanans strackning pa norra &lvstranden nara Hugo Hammars kaj ar indelad i delar
A-D utifran egenskapsomraden, forutsattningar och foreslagna skyddsatgarder for markmiljo. Det ar endast
stracka A som bedoms vara i behov av atgarder. (Sweco, 2025)

Eventuella atgarder kan innefatta schakt och borttransport av férorenade massor, eller
skyddsatgarder som begrénsar spridning och exponering. Atgarderna ska genomforas sé&
att framtida sanering av eventuellt kvarlamnade féroreningar inte forsvaras. Omradet &r
oppet och tillgangligt for allmanheten, vilket medfor att atgardsbehovet bedoms som
relevant dven ur exponeringssynpunkt.

Da kajen inom stracka A ar i daligt skick och geotekniskt instabil finns det begransningar
i hur omfattande schakt som kan utféras inom denna yta, framfor allt i ndra anslutning till
alven.

Lampliga skyddsatgarder for ytan bedoms darfor utgoras av anlaggande av barriar sa som
stenlaggning eller asfaltering, alternativt att racken och staket nyttjas for att férhindra
vistelse inom ytor som inte ar hardgjorda.

Anléggningsarbetena for bron kommer innebéra att delar av de fororenade massorna inom
Hugo Hammars kaj schaktas ur och transporteras bort.

Alvnira delar av kajen &r idag avsparrade med staket pa grund av att kajerna &r i daligt
skick och inte stabila nog att vistas sakert pa. Skyddsatgarder som hindrar vistelse inom
delar av denna stracka kravs alltsa av flera anledningar.

Planbestammelsen mark; har inforts i plankartan i syfte att eliminera risken for
exponering av fororenad mark. Detta medfor att risken for kontakt med fororenade
massor blir obefintlig.

Det finns en risk att allménheten oavsiktligt tar sig in pa industrimark som ligger utanfor
planomradet, vilket inte ar forenligt med planens intentioner, da denna mark ar
kvartersmark och inte avsedd for allmént tilltrade. For att hantera risken kan det bli
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aktuellt att anlagga avgransningar, sdsom staket, for att forhindra obehorig vistelse.
Anvandningen allmanplats tillater i sa fall utférande av sadana avgransningar. Behovet av
sadana atgarder beror pa framtida hantering av markomradet utanfor planomradet, sérskilt
langs stracka A enligt Figur 87. Om ytan exempelvis hardgors genom asfaltering
bortfaller risken fér exponering av férorenad jord i detta omrade.

Arbete med 6versiktlig riskbedémning och atgardsutredning for Hugo Hammars kaj
pagar. De platsspecifika riktvarden som tidigare togs fram for norra dlvstranden (ar 2012)
har under ar 2024 uppdaterats utifran Naturvardsverkets justeringar av
berakningsverktyget. De nya riktvardena tar hansyn till aktuella férhallanden for platsen,
sasom markanvéndning och skyddsniva, samt gallande férordning om
miljokvalitetsnormer for fororenade omraden. Omradet vid Hugo Hammars kaj bedéms i
riskbedomningen utgdra trafikomrade, vilket omfattar exempelvis gang- och cykelbanor,
torgytor och hamnomraden.

Fororenade sediment i Géta alv

Detaljplanen medger anlaggningsarbeten i Géta élv, sasom grundlaggning av brostdd,
muddring och utlaggning av erosionsskydd. Genomférandet innebar att arbeten kommer
ske i sediment som tidigare har konstaterats vara fororenade, framfor allt i anslutning till
kajerna.

Ett kontrollprogram ska tas fram infor byggstart for hantering av férorenade sediment,
inklusive lampliga atgarder infor och vid transport. | kontrollprogrammet kommer
skyddsatgarder beskrivas mer i detalj for att hantera fororenade sediment samt behov av
kompletterande provtagningar for stdd vid masshantering och foér dokumentation.

Arbeten i vatten kan orsaka grumling och spridning av fororeningar. Skyddsatgéarder som
exempelvis anvandning av miljoskopa, sugmuddring och tillfalliga barridarer kommer att
utformas i det fortsatta arbetet och specificeras i kontrollprogram. Grumling hanteras
inom ramen for tillstdndsansokan for vattenverksamhet och beskrivs i tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning.

Fororenade massor som schaktas upp ska hanteras enligt gallande krav och hanteringen
anpassas efter mottagningsplatsens forutsattningar. Det dr angeldget att undvika spridning
vid upplag eller mellanlagring och det framgar att ateranvandning, atervinning eller
deponering kan bli aktuellt beroende pa massornas klassning.

De planerade arbetena utgor vattenverksamhet och kommer att provas genom tillstand
enligt miljobalken. Miljokonsekvensbeskrivningen for tillstandsansokan
vattenverksamhet (Sweco, 2025) bedomer att paverkan pa vattenmiljé under byggtid,
sasom grumling och paverkan pa bottenfauna, fisk eller vegetation, &r tillfallig och
begransad till naromradet. Effekterna forvantas vara sma, bland annat eftersom omradet
ar paverkat sedan tidigare av fartygstrafik och tidigare muddringsarbeten, och eftersom
skyddsatgarder kommer att vidtas. Paverkan bedoms darmed vara tillfallig och inte
medfora nagon langsiktig forsamring av vattenmiljon.

Arkeologi

Landféstet vid Packhuskajen planeras att placeras inom fornlamning Géteborg 216
(L1969:702), dar delar av den befésta stadens sdnkverk bedoms ha varit belagna. Inom
fornlamningen ar majligheten stor att lamningar fran sankverket eller andra
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konstruktioner i anslutning till vallgraven finns kvar under mark eller i sedimenten. Da
inga arkeologiska undersokningar har genomforts i omradet ar bade karaktér och
bevarandegrad for dessa lamningar okénda. Kaj vid Packhuskajen kommer att genomga
en omfattande ombyggnad inom ramen for Kanalmursprogrammet. Nar denna &r
genomford bedéms gang- och cykelbron i huvudsak paverka omraden som redan berorts
av dessa arbeten.

For att utfora arbeten som innebér ingrepp i mark eller i Géta alvs botten inom
fornlamningen kravs tillstand fran Lansstyrelsen enligt bestammelserna i
kulturmiljolagen. Ett sadant tillstdnd kan komma att forenas med villkor om arkeologiska
insatser, sasom arkeologisk forundersokning och/eller arkeologisk undersékning,
beroende pa det planerade ingreppets omfattning och paverkan.

For att Lansstyrelsen ska kunna ta stallning till tillstandsfragan behovs mer detaljerade
uppgifter om anlaggningens utformning, sarskilt avseende schaktens lage, djup och
omfattning. Samrad med Lansstyrelsen har inletts inom ramen for arbetet med
tillstandsansokan for vattenverksamhet och till den hérande miljokonsekvensbeskrivning.
Tillstandsansokan enligt kulturmiljélagen samt eventuellt behov av arkeologiska atgarder
kommer att hanteras i dialog med Lansstyrelsen utifran projektets paverkan pa
fornldmningen.

Buller

Detaljplanen medger inte bostéader eller andra bullerkansliga verksamheter och gang- och
cykelbron forvantas inte ge upphov till ndagon varaktig 6kning av bullernivaerna i
omgivningen.

Under byggtiden kan buller- och vibrationsalstrande arbeten som palning, spontning och
muddring forekomma. For att begransa storningar vidtas skyddsatgéarder sdsom val av
mindre bullrande metoder, tidsbegréansningar och information till narboende. Atgarderna
specificeras i kontrollprogram inom tillstandsprocessen for vattenverksamhet.

Luft

Den planerade bron syftar till att férenkla for cyklister och fotgangare, vilket ar en atgard
som kan leda till att en lagre andel av goteborgarnas transporter sker med bil. Detta vore
mycket positivt for luftkvaliteten.

Miljoforvaltningen anser att det vore oldampligt att se befintlig luftkvalitet som en
avgorande fraga for atgarder som kan ha en direkt positiv paverkan pa luftkvaliteten i
staden. En luftutredning skulle inte ha nagon betydelse i en lamplighetsbedomning och &r
inte andamalsenlig. Miljoforvaltningens bedomning ar darfor att inga ytterligare
luftutredningar behovs.
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Skydd mot hdgt vatten
Bron ska utformas sa att den inte forsvarar genomforandet av planerade dlvkantskydd,
varken vid Packhusplatsen eller vid Hugo Hammars Kkaj.

Den planerade gang- och cykelbron kommer under sin tekniska livslangd att utsattas for
hogre vattennivaer an dagens. Bron ska darfor utformas och dimensioneras sa att:

e den inte tar skada av forhojda medelvattennivaer (+1,7 moh),
e den kan tas i bruk igen efter att medelhdgvatten (+2,1 moh) har intraffat, och
e den inte raseras eller férstdrs vid en hdgvattenhandelse (+2,6 moh).

Brokonstruktionens 6ppningsmekanism, det vill saga maskinrum och klaffkammare, ska
fungera och vara atkomliga vid hogvatten under brons livslangd. Genom att konstruera
brons 6ppningsbara del for hogvattennivaer ar 2150 utan yttre havsportar, hanteras
riskerna med att yttre havsportar ej byggs samt att klimatférandringarna sker snabbare &n
vad som forvantas. Den 6ppningsbara bron dimensioneras darfor for vattennivaer om
+3,75, vilket representerar en uppskattad, framtida hogvattenhandelse med 200 ars
aterkomsttid ar 2150 i ett scenario dar yttre havsportar ej har anlagts. Detta har
sakerstallts genom en planbestammelse som stéller krav pa att 6ppningarna till
teknikutrymmen i brostdet ska placeras ovanfor denna niva.

P& Packhusplatsen kommer gang- och cykelbron ansluta till land in i planerat
alvkantskydd. For att sakra upp mot framtida hogvattenhandelser ska bron forberedas pa
ett satt som gor att det &r mojligt att sétta upp tillfalligt alvkantskydd dér bron passerar
genom alvkantsskyddet. Exempelvis kan “sattar” anvandas som monteras upp innan
hogvattenhandelser, se Figur 88.

Figur 88 Principiell skiss som visar hur gang- och cykelbrons 6ppning vid hogvattenhandelser kan stangas
av manuellt.

Vid Hugo Hammars kaj ligger den planerade gang- och cykelbron och delar av gang- och
cykelbanan utanfor strackningen av planerat hogvattenskydd enligt 6versiktsplanen.
Anléaggningen planeras att anslutas till befintliga marknivaer, vilket innebér att omradet
kommer kunna sta under vatten. Vattnet kan dartill férvantas vara strommande. Rampen
som ansluter fran gang- och cykelbron till befintliga marknivaer pd Hugo Hammar kaj
ska darfor anpassas for att klara strommande vatten till minst +2,3. Omradet vid Hugo
Hammars kaj planeras inte att exploateras i nartid. Marknivaerna pa Hugo Hammars kaj
kommer att ligga kvar pa befintliga nivaer (cirka +2,0) nar bron ska byggas, men kan
eventuellt komma att hojas vid en framtida exploatering for att minska omradets
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kanslighet for hoga vattennivaer. Brokonstruktionen ar planerad for att kunna kortas och
darmed anpassas ocksa till en eventuellt ny, hdgre, markniva.

Rutiner kommer att tas fram for stangning av hdgvattenskydd for att forhindra att
manniskor kan bli strandade pa bron. I nulaget ansvarar Stadsmiljéforvaltningen i
Goteborgs Stad for att montera upp tillfalliga hogvattenskydd vilket & samma forvaltning
som kommer att vara anldggningségare for bron.

Alvens medelhdgvattenniva &r vid laget for den planerade gang- och cykelbron +1,2
vilket innebdr att bron vid dagens medelhdgvatten kommer att vara framkomlig och
bedoms kunna uppratthallas under néstan alla dagar fram till atminstone ar 2070.
Anslutningsnivaerna ar valda for att samspela med befintliga markforhallanden och
framtida hogvattenskydd.

Damning

En Gverslagsberdkning visar att den forvantade paverkan pa vattennivan uppstréoms bron
ar mycket liten. Vid medel- till hogvattennivaer uppgar damningseffekten till maximalt
cirka 4 millimeter, och vid lagvatten kan paverkan som mest uppga till cirka 8 millimeter.
Detta &r dock ett teoretiskt varde och forutsatter ett ovanligt scenario dér hdogsta hdgvatten
intraffar samtidigt med mycket hoga fléden i alven, vilket beddms som osannolikt.
Berakningarna ar konservativa och den faktiska paverkan forvantas bli lagre.

Den planerade bron och dess tillhérande konstruktioner medfér en viss minskning av
tvarsnittsarean i &lven. Under byggskedet kan tvérsnittsarean tillfalligt minska med upp
till cirka 40 procent, baserat pa ett konservativt scenario dar hela arbetsomradet blockeras
samtidigt med konventionella sponter. | driftskedet dr paverkan avsevart mindre eftersom
de permanenta konstruktionerna endast upptar en liten del av &lvens tvarsnittsarea.

Olycksrisker

En maritim riskanalys, PM Maritim riskanalys, har tagits fram med syfte att identifiera
och bedéma de olycksrisker som kan uppsta i granssnittet mellan den planerade gang-
och cykelbron och fartygstrafiken pa Gota alv. Analysen har genomforts enligt FSA-
metoden (Formal Safety Assessment) i enlighet med Maritime Safety Committee (2018).

De sjofartsrelaterade risker som har identifierats &r bland annat:

e Pasegling av bron till foljd av tekniskt eller manskligt fel pa fartyg

o Kaollisioner med fartyg som transporterar farligt gods

e Motesolyckor mellan olika fartygstyper

e Risker kopplade till svara vaderforhallanden, isbildning eller strommar
e Kollisioner med fritidsbatar eller fartyg som sliter sig fran kaj

Dérutdver har foljande risker kopplade till brons anvéndning identifierats:

e Att personer hoppar fran bron (bad eller sjalvmord)
o Risker vid brodppning (exempelvis fall- eller klamrisker)
e Risk att personer fastnar pa bron vid hogvatten

Riskbeddmningen har utforts genom bade kvantitativ analys (till exempel paseglingsrisk)
och kvalitativ bedémning (till exempel véaderrelaterade risker), med konservativa
antaganden for att undvika underskattning av risknivaer. Individrisken bedéms som
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acceptabel utan vidare atgarder, medan samhéllsrisken ligger inom ALARP-nivan (As
Low As Reasonably Practicable) — det vill sdga acceptabel om praktiskt och ekonomiskt
rimliga atgarder vidtas.

Foljande skyddsatgarder och anpassningar planeras eller foreslas:

e Ledverksutformning: Eftergivliga ledverk om cirka 115 meter pa tre sidor och
cirka 140-150 meter pa norddstra sidan om bron, dimensionerade for att
absorbera energi vid pasegling.

e Broutformning: Bron dimensioneras med energiupptagningsférmaga om minst 4
megajoule, och utformas robust men eftergivlig for att minska effekterna vid
pakorning.

e Farledsutformning: Farleden har optimerats i simuleringar med tillracklig
Oppningsbredd, anpassad placering av 6ppningsbart spann och forbattrade
mandvermojligheter.

e Siktforhallanden: Bron och ledverk utformas for att minimera skymd sikt.
Kamerasystem och signalutrustning installeras for att férbattra évervakning och
kommunikation.

e Strategisk placering av bommar: Bommar placeras inom skyddat omrade for att
skydda trafikanter vid vantan.

e Samverkansregler for brodppning: Oppning av bron ska samordnas med
Hisingsbron och Marieholmsbroarna.

e Livraddningsutrustning: Monteras pa och kring bron.

e Raddningstjansttillganglighet: Bron dimensioneras for att klara trafikering av
raddningsfordon upp till 3,5 ton.

Flera osékerheter har tagits med i bedémningen, som till exempel hur fartygs- och
cykeltrafiken kan forandras i framtiden. Aven i ett ogynnsamt lage bedéms riskerna vara
tillrackligt sma. Risken for olyckor med farligt gods ar mycket lag, bland annat eftersom
fartygen ar robusta, kor langsamt, godset inte latt antands och en eventuell olycka bara
skulle paverka ett litet omrade.

Slutsatsen ar att riskerna kopplade till gdng- och cykelbron kan hanteras genom
foreslagna atgarder och att risknivaerna ar férenliga med acceptabla gréanser enligt
ALARP-principen

Kompensationsatgarder

Goteborgs Stad arbetar med kompensationsatgarder for ekosystemtjéanster i plan- och
exploateringsprojekt. Kompensationsatgérder innebar att funktioner och varden som gar
forlorade vid exploatering kompenseras. Vid exploatering ska man i férsta hand forsoka
undvika eller minimera paverkan, genom skyddsatgarder. Om detta inte ar méjligt ska
kompensation anvéandas for att aterskapa vardet i naromradet eller erséttas pa annan plats
eller av annat varde.

En samlad beddmning har gjorts tillsammans med berérda kommunala férvaltningar.
Eftersom det pagar en parallell process for vattenverksamhet, dar paverkan, effekter,
konsekvenser samt anpassningar och skyddsatgarder beskrivs mer utforligt, har
kompensationsatgarder valts att behandlas i den processen.
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Gronytefaktor

Gronytefaktorn &r ett planeringsverktyg som anvénds for att kvantifiera och sékerstalla en
viss mangd grona ytor i projekt inom Goteborgs Stad. Ytor far olika poang baserat pa
bland annat deras ekologiska varde. Podngen summeras sedan och divideras med den
totala ytan av omradet for att fa fram ett varde mellan 0 och 1. Ett hogt varde indikerar pa
en stor andel gréna ytor.

Ytan for sjalva bron samt ytor pa Hugo Hammars kaj och Packhuskajen som ingar i
planomradet har definierats som hardgjorda ytor. Arean for vattenyta har definierades
som area av Gota alv som ligger narmst bron medan arean for bron ar avraknat.

Gronytefaktor for planomradet har berdknats till 0,4, vilket kan jamféras med Goteborgs
Stads malbild om en gronytefaktor pa 0,35 for Gversiktsplanens delomrade Innerstaden.

Fastighetsindelning

Detaljplanen foreskriver fastighetsindelning som innebar att en del av mark som égs av
Fastighet AB Fribordet planldggs som allmén plats. Syftet med foreslagen
fastighetsindelning &r att sékra kommunens nédvandiga markatkomst for gang- och
cykelvag. Lantmaterimyndigheten kommer besluta om hur fastigheten pa lampligast satt
ska indelas.

Planforslaget stodjer bildande av sérskilda tredimensionella fastigheter och
fastighetsutrymmen (sa kallad 3D-fastigheter och 3D-utrymmen) samt 6verforing av
allman plats till kommunal fastighet.

Detaljplanens genomforande forutsatter att befintligt servitut for varvsandamal till forman
for Lundbyvassen 4:6 upphavs alternativt andras.

Huvudmannaskap och ansvarsférdelning

Anlaggningar inom allméan plats
Detaljplanen foreskriver att kommunen &r huvudman fér allmén plats och ansvarar for
utbyggnad av gang- och cykelvag (GCVAG) och gata (GATA).

Anlaggningar inom kvartersmark
Detaljplanen innehaller ingen kvartersmark.

Anlaggningar inom vattenomrade
Kommunen kommer att utféra och bekosta utbyggnad av anldggningar inom
vattenomrade sa som ny bro och férandrad farled med tillhérande anléaggningar.

Anlaggningar utanfor planomradet

Kommunen ar ansvarig for att ansluta till befintliga gang- och cykelbanor vid Stora
Bommens bro och vid Operagatan. Kommunen ar ansvarig for att ansluta till gang och
cykelbanor pa norra alvstranden.

Drift och forvaltning

Kommunen ansvarar for forvaltning och drift av allméan plats inom planomradet.
Kommunen ansvarar for forvaltning och drift av bron inklusive véantbryggor exklusive
farled.
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Fastighetsrattsliga fragor

Kommunen kommer att ansdka om lantmateriforrattning for genomférande av
fastighetsbildning enligt detaljplanen.

Fastighetsrattsliga konsekvenser

Fastighet Erhaller mark Avstar mark Markanvéandning

Lundbyvassen 4:6 - 3947 m? Gang- och cykelvag
och vattenomrade

Mark ing&ende i allméan plats, inlésen

Del av fastigheten Lundbyvassen 4:6 foreslas enligt detaljplanen utgora allmén plats.
Marken dgs av Fastighets AB Fribordet. Inom en mindre del av Lundbyvassen 4:6:s
vattenomrade kommer ocksa allméanna anlaggningar /anordningar (brostéd m.m.) att
kunna placeras med stdd av detaljplanen. Kommunen kommer att I6sa in den del av
Lundbyvassen 4:6 som forlaggs som allmén plats GC-véag samt utrymme for nddvandiga
allmanna anlaggningar inom vattenomrade.

Ovriga fastigheter som foreslés planlaggas for allman plats 4gs av Géteborgs kommun.

Fastighetsbildning
Fastighetsbildning sker i enlighet med detaljplanen.

Omrade utlagt for allman plats kommer genom fastighetsreglering dverforas till 1amplig
kommunal fastighet. Over dlven kommer ett tredimensionellt fastighetsutrymme bildas
for den nya bron (som ska utgora allmanna plats GC-VAG). Genom fastighetsreglering
fors utrymmet till annan lamplig kommunal fastighet med allmant andamal. Till forman
for denna allménplatsfastighet bildas servitutsrattighet for de anordningar som kravs for
bron och som med stdd i detaljplanen ska uppfdras inom underliggande vattenomrade.
Lantmateriet kommer att géra en ldamplighetsprévning av fastighetsregleringen.

Det befintliga servitutet (varvsandamal) till forman for Lundbyvassen 4:6, belastande den
kommunala fastigheten Lundbyvassen 736:1554:s vattenomrade behéver upphévas
alternativt ombildas till foljd av gang- och cykelbrons genomfarande. | normalfallet sker
markoverforing och servitutsatgarder med stod av tecknad 6verenskommelse om
fastighetsreglering.

Gemensamhetsanlaggningar
Inom planomradet finns inga gemensamhetsanlaggningar.

Servitut

Vattenomradet runt Hugo Hammars kaj, vilket 4gs av kommunen, ar belastat av ett
servitut for varvsandamal till forman for fastigheten Lundbyvassen 4:6. For det fall
servitutet beddms som onyttigt kan det upphdvas alternativt &ndras i de delar det &r i
konflikt med bron och/eller dess tillbehor.

Ledningsratt

Inom planomradet finns en del av ett kulvertsystem som Alvstranden Utveckling AB ar
huvudman for. Innan detaljplanen antas ska kommunen teckna nédvandigt avtal med
Alvstranden for att sakerstélla att driften av kulvertsystemet dven i fortsattningen hanteras
av Alvstranden.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen

Detaljplan fér gang- och cykelbro 6ver Géta alv inom stadsdelarna Nordstaden,
Tingstadsvassen och Lundbyvassen

121 (156)

Dnr SBF-2023-00506 PLANBESKRIVNING



GRANSKNINGSHANDLING

En ledningsratt till en av Alvstrandens transformatorstationer kan bli aktuell for att
sékerstélla brons drift. Om det blir aktuellt med ledningsrétt ska kommunen teckna
nodvandigt avtal med Alvstranden for att sikerstalla driften.

Inom planomradet finns ledningsratt for dagvatten- och vattenledning till forman for
Goteborgs kommun. Ledningsratten berors av markdverféringen av allman plats dar mark
fors fran Lundbyvassen 4:6 till lamplig kommunal fastighet. Paverkan pa rattigheten av
genomford markoverforing blir att ledningségare och markdgare ar samma juridiska
person, Géteborgs kommun.

Inom kommunéagda fastigheter kan finnas ledningar som omfattas av markupplatelseavtal.
Ledningségare &r skyldiga att bevaka sina réttigheter samt upplysa kommunen avseende
projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet.

Markavvattningsforetag
Inom planomradet finns inga markavvattningsforetag.

Ansdkan om lantméateriférrattning
Kommunen ansdker om och bekostar erforderlig fastighetsbildning/fastighetsreglering.

Avtal

Avtal mellan kommunen och Fastighets AB Fribordet

Kommunen avser att teckna avtal med Fastighets AB Fribordet innan detaljplanen antas.
Avtalen kommer att reglera noédvandiga markoverlatelser och rattighets-
upplatelser/forandringar inklusive eventuella ersattningar for markintrang,
servitutsrattigheter och eventuell vrig skada. Avtalets avsikt &r att vara grundhandling
for nodvandiga fastighetshildningsatgarder.

Om avtal inte uppnas kan atkomst av ytor som planlagts for allman plats I6sas direkt
genom lantmateriforrattning. For delar som inte planldggs som allmén plats kréavs avtal
for markatkomst.

Forslaget till detaljplan medfor att den av Fastighets AB Fribordet dgda fastigheten
Lundbyvassen 4:6 paverkas. Fastigheten laggs delvis ut for allman plats, vilket innebar att
den kommer att berdras av inlésen med stod av detaljplanen. Fastighets AB Fribordet
upplater idag mark inom fastigheten for parkeringsandamal, dar nyttjanderatten kan
komma att behdvas sdgas upp, helt eller delvis. Befintlig parkeringsyta kan komma att
anordnas pa annan plats eller ersattas.

Avtal mellan ledningségare och kommunen

Inom kommunéagda fastigheter kan finnas ledningar som omfattas av markupplatelseavtal.
Markupplatelseavtal finns mellan Goteborgs Stad — Géteborg Energikoncernen och
Goteborgs Stad — Skanova vilka reglerar bolagens ledningar inklusive tillbehor i
kommunens mark. Avtalen reglerar dven fordelningen av kostnader for
ledningsomlaggning.

Ledningsagare ar skyldiga att bevaka sina rattigheter och samrada med kommunen
avseende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet. Vid omlaggning av
ledningar bor avtal tecknas mellan ledningségaren och kommunen for att sékerstalla
ataganden vad galler kostnader, utforande samt eventuell bildande av ledningsrétt.
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Kommunen och arrendatorer

Befintliga nyttjanderatter/arrenden, vilka framgar under rubrik ”Nyttjanderéatter pa
kommunal mark” ovan, kan komma att paverkas. Nyttjanderatt for viss charter- eller
annan typ batverksamhet paverkas av detaljplanen. Inom Goteborgs Stad pagar ett arbete
med att ta fram en lokaliseringsutredning for kajplatser med anledning av planering for
gang- och cykelbron med viljeinriktningen att mojliggdra for omlokalisering av
kajplatser.

Del av kommunens fastighet Nordstaden 702:32 belastas av tillfallig nyttjanderatt fram
till och med ar 2029, kopplat till Vastlankens genomforande. Vid genomférandet av
gang- och cykelbron kan anpassningar till de ytor som nyttjanderatten innefattar behgvas.

Ovriga avtal

Sedan tidigare finns en 6verenskommelse mellan Géteborgs Stad, Trafikverket,
Sjofartsverket och Vésttrafik om gemensam och trafikslagsévergripande trafikledning i
form av samverkansregler for trafiksystem kring Gota alv, med avgransning
Storgoteborg. Syftet med dverenskommelsen &r att utveckla en trafikslagsovergripande
trafikledning for trafiken kring Gota alv. Oppningsstrategi for gang- och cykelbron
planeras att arbetas in i dessa samverkansregler.

Dispenser och tillstand

Den planerade bron utgor tillstandspliktig vattenverksamhet enligt kap. 11 miljébalken
och ska darfor prévas genom en tillstdndsansokan i Mark- och miljodomstolen.

Anlaggande av bro inklusive tekniska konstruktioner forutsatter miljodom.
Tillstandsansokan planeras att lamnas in till Mark-och miljédomstolen i slutet av ar 2025.
Goteborgs kommun ansvarar for att lamna in tillstandsansokan.

Med anledningen av miljédomen har ett servitut tecknats med Fastighets AB Fribordet
som ager fastigheten Lundbyvassen 4:6 for att kommunen i tillstAndsprocessen ska kunna
visa att kommunen har radighet dven pa Norra Alvstranden. Ett tilldgg till det befintliga
servitutsavtalet ar under framtagande framst i syfte att justera vilken yta som kommunen
behdver markatkomst till.

Del av detaljplaneomrédet ingdr i fornlamningsomradet for fast fornlamning RAA216,
Goteborgs Stad. Det innebar att gravarbeten med mera i marken och pa Goéta alvs botten
kraver tillstand fran Lansstyrelsen enligt kulturminneslagen.

Bron &r inte bygglovspliktig.

Tidplan

Samrad: 2-3:e kvartalet 2024
Granskning: 3:e kvartalet 2025
Antagande:  3:e kvartalet 2026

Tidplanen ovan &r ungefarlig och kan komma att &ndras under planprocessen. Om planen
inte 6verklagas vinner den laga kraft cirka fem veckor efter antagande.

Forvantad byggstart: 2028-2029
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Forvantat fardigstallande: 2031-2033

Upplysningar

e Avhjalpande av fororenad mark ar anmélningspliktigt enligt 28 § (1998:899)
férordningen om miljofarlig verksamhet och halsoskydd.

o Till detaljplanen finns ett PM Gestaltningskriterier for brons landningsplatser
(Stadshyggnadsforvaltningen, 2024).

o Till detaljplanen finns ett designkoncept for brons gestaltning Over vattnet, vilket
har godkants av stadsbyggnadsnamnden ar 2025.

e Delar av planomradet utgér fast fornlamning enligt kulturminneslagen. Atgarder
under mark och vatten provas av Lansstyrelsen.

e Rekommendationer om hur stabilitetshojdande atgarder kan utforas finns i PM
Geoteknik (Sweco, 2025).

Genomfdrandetid

Under genomférandetiden har fastighetsdagaren en lagstadgad rétt att bygga i enlighet med
planen och detaljplanen far inte andras eller upphavas utan att synnerliga skl foreligger.
Efter genomférandetidens slut fortsatter planen att gélla tills kommunen tar fram en ny
plan eller upphaver géllande plan. Fastighetsagaren &ger efter genomférandetidens slut
ingen ratt till erséttning for forlorade réttigheter som fanns i den ursprungliga planen och
som forsvinner nar den ursprungliga planen andras, ersétts eller upphévs.

Planens genomfdrandetid
Genomfdrandetiden ar 120 manader (10 ar) fran den dag da beslutet att anta planen
vinner laga kraft. Tio ar bedoms vara en rimlig tid for utbyggnad enligt planforslaget.

Overvaganden och konsekvenser

Planforslaget bedoms tillfora stora varden till staden. | dversiktsplanen finns en gang- och
cykelbro redovisad som en framtida broforbindelse i aktuellt 1age. Bron &r en vasentlig
del i uppfyllandet av malen i 6versiktsplanen om en ndra, sammanhallen och robust stad
och stodjer &ven malet att 6ka antalet gang- och cykelkopplingar i staden.

En stor del av Goteborgs pagaende stadsutveckling sker centralt utmed Goéta alv vilket
medfor ett 6kat behov av resor som korsar alven. For att mojliggéra en sammanhéngande
stadskarna och minska den stora barridrverkan som alven har idag ar fler forbindelser
prioriterade och nédvandiga. Férbindelser kan samtidigt ka tillgangligheten till
alvrummet, sa att géteborgarna lattare kan mota vattnet. Behovet av fler forbindelser ar
stort varav bade bro och férja behdvs i ett samspel. Nyttan med bron bedéms som stor
och likasa vardena bron tillfor staden. Bron stodjer stadens dvergripande mal enligt
oversiktsplanen att fler ska vilja ga, cykla och aka kollektivt i stallet for att valja bilen.
Bron stoder aven Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram och dess mal att ”Goteborgs
klimatavtryck ska kraftigt minska for att vara nara noll senast ar 2030” samt de nationella
miljomalen, genom att 6ka attraktiviteten for att resa med cykel och till fots.

Inom planarbetet har flera dvervdganden och avvégningar gjorts, dar olika allménna
intressen har vagts mot varandra och mot enskilda intressen, for att uppna en
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andamalsenlig och langsiktigt hallbar mark- och vattenanvandning. Aven motstridiga
intressen har beaktats, dar bron bedomts vara en strategiskt viktig atgard for att starka
kopplingen dver dlven och dérigenom bidra till en ndra och robust stad. | samband med
antagande av oversiktsplanen gjordes aven avvagningar utifran flertalet framtagna
utredningar och analyser, vilket resulterade i en geografisk placering av bron i laget
mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj att préva enligt gdngse processer.

De huvudsakliga avvéagningarna ror nyttan for staden och majlighet att framja en hallbar
stadsutveckling, sjofartens intressen och riksintresse for kommunikation farled 955 och
Goteborgs hamn, riksintresse for kulturmiljo, framtida vattenhdjningar, gang- och
cykeltrafikanters behov, tillganglighetskrav for personer med nedsatt rorelseformaga
tillsammans med markforhallanden sasom stabilitet och fororeningar i mark och sediment
samt olycksrisker. Likval som ekonomi, genomférbarhet och design.

Beddmningar har aven gjorts utifran mojligheten att framja en bra innerstadskvalitet,
skapa tydlig orienterbarhet, vara inbjudande, skapa och koppla samman métesplatser
langs vattnet, skapa en sammanhéngande kajpromenad, starka platsens karaktér, ta
hansyn till platsens historia och sjal, vara en del av ett stadslivsstrak, robusthet, trygghet
och tillganglighet, samt att utveckla ett val sammanhallet och funktionellt nét for cyklister
och gaende med hég anvandarvanlighet.

Bedomningen ar att detaljplanen medfor paverkan pa sjoéfarten och kulturmiljon men
beddms inte medfdra att riksintresset for kommunikation; farled 955 och Goéteborgs
hamn, eller riksintresset for kulturmiljovard patagligt skadas. Paverkan accepteras med
hansyn till foreslagna skyddsatgérder och den anpassade utformningen av bron.
Genomforandet av planforslaget bedéms inte heller negativt paverka Natura-2000
omrade, Savean, laxens vandring, eller andra miljokvalitetsnormernas statusklassning for
Gota alv. Vattenforekomster och miljokvalitetsnormer paverkas endast temporart under
byggskedet, utan att maluppfyllelse dventyras. Paverkan pa naturmiljo, vattenlevande
arter och fagelliv bedoms som liten nastintill obetydlig, forutsatt att skyddsatgarder
genomfdrs. Planforslaget beddms inte vara olampligt med hénsyn till ménniskors hélsa
eller sékerhet eller till risken for olyckor, Gversvdamning eller erosion.

Atgarder for att minska olycksrisker kopplat till sjéfarten mojliggors i detaljplanen och
risk for dversvdmning av brons kansliga delar har begréansats. Géllande férorenad mark
och sediment kommer olika atgarder och skyddsatgarder genomforas for att minska
risken for grumling, spridning och exponering av féroreningar. Planbestammelser
gallande stabilitet har inforts likasa bestammelse for att hindra exponering for fororenad
mark.

Ett konkret forslag till broutformning finns framtaget vilket har kostnadsbedémts. Till
detta finns en samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys. Analysen visar att bron ar en
samhallsekonomisk l6nsam investering dar nyttorna Overstiger investeringskostnaderna.
Bedomningen &r att bron &r kostnadseffektiv och teknisk genomforbar.

Den sammanvagda bedomningen ar att gang- och cykelbron utgor lamplig
markanvandning. En utveckling enligt planforslaget bedoms vara forenlig med de
angivna malen ovan. De vérden som staden tillfors vager upp mot de negativa effekter
som forandringarna medfor.
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Avvégningar

Brons landningsplatser och linjeféring

Flera avvagningar har gjorts nér det galler brons landningspunkter och dess linjeforing.
Vilket resulterar i en placering som framjar en attraktiv och funktionell innerstadsmiljo,
som tar hansyn till kulturmiljon och framtida hogvattennivaer. Den valda lokaliseringen
bidrar till tydlig orienterbarhet, ett 6kat antal métesplatser 1angs en sammanhangande
kajpromenad och stadslivsstrak, starker platsens karaktar och historiska identitet samt
tillfor ett levande stadsliv och en trygg och robust miljo.

Anslutningen till Packhuskajen ar placerad strax vaster om Stora Tullhuset, parallellt med
befintlig trabrygga men med en vattenspegel emellan. Placeringen har avvagts utifran
paverkan pa kulturmiljon, mojlighet att fordela de stora gang- och cykelflédena fran bron
till befintliga och kommande gang- och cykelkopplingar, stabilitetsférhallanden och
planerade atgarder for framtida hogvattennivaer med hogvattenskydd. Anslutningen till
Gotaverksomradet vaster om Hugo Hammars kaj har avvégts mot att samspela med den
strukturerande Pumpgatan och en eventuellt framtida stadsutveckling i omradet,
forutsattningar gallande stabilitet och markféroreningar. Hansyn har éven tagits till den
nybyggda véagen i omradet. Géllande brons linjeféring har avvéagningar gjorts betraffande
samspel med stadsmiljon, att korsa farleden sa rakt som mojligt for att begransa langden
pa brodelen som &r dppningsbar, sjésakerhet, komforten for gaende och cyklister,
begrasning av brons totala langd for att minska ianspraktagandet av vattenomrade samt
halla nere mangden material och darigenom klimatavtrycket.

Héjden p& bron samt segelfri hojd

Avvagningar har gjorts avseende héjden pa bron och en segelfri hojd. I plankartan
sakerstélls en segelfri hojd pa 5,5 meter vilket innebér att mindre batar kan passera bron
utan bro6ppning, i 6ppet lage finns ingen héjdbegransning. Fritidsbatar med mast samt
lastfartyg och yrkesfartyg kommer att behéva bro6ppning for att passera.

Valet av hojd &r resultatet av en samlad bedémning utifran flera faktorer:

e Marknivaer vid anslutningar: Marknivaerna har valts med hansyn till bland annat

befintliga forhallanden, framtida hogvattennivaer och kommande stadsutveckling.

e Tillganglighetskrav for gdende och cyklister: En hojd pa 5,5 meter ger en lutning
pa 3,24 procent, vilket enligt Goteborgs Stads Tekniska Handbok (version
2022:3) utgdér mindre god standard.

e Trafikering pa Gota alv: En analys av battrafik visar att antalet batar med en
segelfri hojd inom spannet 5 - 8 meter ar fa och ett val inom det spannet paverkar
sjofarten relativt lite.

e Krav pa inre vattenvagar: Bron utformas for att uppfylla héjdkravet for klass 1V
inre vattenvagar enligt EU:s riktlinjer, vilket mojliggor passage av pramar utan
brodppning. Hojdkravet (eller klassningen) innebar segelfri hojd pa cirka 4,8
meter, vilket har beaktats trots att kravet inte formellt galler for ppningsbara
broar. Anpassningen syftar till att undvika framtida 6ppningar om sadan trafik
etableras pa Gota alv.
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e Intressentkrav: En segelfri hojd pa cirka 5 meter mojliggor passage under stangd
bro for bade Raddningstjanstens batar och Forsvarsmaktens angivna fartygstyper

e Framtida havsnivahojning: Den valda héjden bor inkludera en marginal om cirka
0,5 meter for att vara relevant aven i framtiden, med hénsyn till prognostiserad
hojning av medelhdgvattennivan till ar 2070.

Som exempel sa star den segelfria hojden i direkt relation till hur manga och langa
brodppningar som kommer kravas. En bro med lagre segelfri hdjd skulle kréava fler
brodppningar for att fler fartyg kraver brodppning samt langre brodppningar i de fall da
flera fartyg samordnas i en 6ppning. Manga och langa brodppningar paverkar
framkomligheten for fotgdngare och cyklister negativt.

Avviagningar har aven gjorts betraffande hojden pa bron samt hojden dar bron landar in
pa Packhusplatsen och Gotaverksomradet, dar avvagning mot paverkan pa kulturmiljo,
har gjorts.

Sjofart, riksintresse for kommunikation, farled 955

En avvégning har gjorts mellan sjéfartens intressen, riksintresset for kommunikation,
farled 955 och mojligheten att framja en hallbar stadsutveckling och forbattra
infrastrukturen for gang- och cykeltrafik samt skapa en sammanhallen, nara och robust
stad.

Farled 955 som strécker sig mellan Géteborgs hamn och Vanershorg, utgor riksintresse
som kommunikationsled. Huvudskalet for utpekande &r att godstrafiken ska ha god
framkomlighet. Aven 6vrig yrkestrafik och fritidsbatar trafikerar farleden, vilket innebar
att paverkan pa dessa trafikslag ocksa ska beaktas.

For att tillgodose riksintresset reglerar detaljplanen en minsta farledsbredd pa 33 meter
och att bron ska vara 6ppningsbar, med fri hojd i oppet lage. Brodppningar foreslas.
Forslag till 6ppningar hanteras vidare inom ramen for tillstandsprévningen.

Forslaget till brooppningar bedoms inte paverka lastfartygens eller statsfartygens
framkomlighet, eftersom Gppning planeras efter anrop, oavsett tid pa dygnet. Ett 6kat
antal passager av lastfartyg i framtiden bedoms inte heller paverkas av den planerade bron
da den Gppnas pa anrop.

For mindre yrkessjofart sd som tur- och charterfartyg, entreprenad- och évriga
arbetsfartyg samt fritidssjofarten begransas passage till tidtabellerade éppningstider.
Anpassning till tidtabell bedéms inte ge ndgon betydande negativ paverkan pa den mindre
yrkessjofarten och fritidssjofarten da framkomlighet per tidsenhet totalt bedéms som god
och att angivna tider for brodppning ér ett tydligt underlag for planering.

Sammanfattningsvis bedoms den planerade gang- och cykelbron, med planerade
brodppningar och planerad samordning med Hisingsbron och Marieholmsbroarna, inte
medfdra nagon paverkan pa tillgangligheten och framkomligheten for lastfartyg och
statsfartyg. For den mindre yrkessjofarten samt for fritidssjofarten bedéms den
anpassning som behover ske till tidtabell inte ge nadgon betydande negativ paverkan.

Den sammantagna bedémningen &r att planforslaget inte ger betydande negativa effekter
pa farledens kapacitet och framkomlighet och bedoms inte heller patagligt skada
riksintresset.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen 127 (156)

Detaljplan fér gang- och cykelbro 6ver Géta alv inom stadsdelarna Nordstaden,
Tingstadsvassen och Lundbyvassen

Dnr SBF-2023-00506 PLANBESKRIVNING



GRANSKNINGSHANDLING

Planforslaget bedoms tillfora stora vérden till staden och vara avgorande for att minska
alvens barriareffekt. Bron &r en vasentlig del i uppfyllandet av malen i dversiktsplanen
om en nara, sammanhallen och robust stad och stodjer &ven malet att 6ka antalet gang-
och cykelkopplingar. Bron stdder &ven Géteborgs Stads miljd- och klimatprogram och
dess mal att "Goteborgs klimatavtryck kraftigt ska minska for att vara nara noll senast ar
2030 samt de nationella miljomalen, genom att 6ka attraktiviteten for att resa med cykel
och till fots. Genom att sammanléanka stadens tva delar, underlattas en integrerad
stadsmiljo dar positiva sociala och miljomassiga effekter férvantas uppnas.

En avvégning har gjorts mellan sjofartens intressen och nyttan for staden. Bedémningen
ar att bron i foreslaget lage, utifran att den inte patagligt skadar riksintresse for
kommunikation, utgdr den mest lampliga markanvéndningen for en dppningsbar passage
Over alven ur ett allmént perspektiv.

Riksintresse kommunikation Géteborgs hamn

Goteborgs hamn med anslutande farleder ér utpekat som riksintresse fér hamn.
Riksintresset syftar till att skydda viktiga hamnfunktioner sa att dess forutsattningar och
utvecklingsmojligheter inte forsvaras. Gallande hamn och riksintresse kommunikation
hamn har bedémningen skett utifran en samlad syn pa riksintresset Goteborgs hamn.

Paverkan pa riksintresset hamn &r kopplat till pAverkan pa yrkestrafiken i farleden. Enligt
ovan bedémning medfor bron en obetydlig paverkan pa lastfartygen i farleden och
paverkan pa ovrig yrkestrafik bedoms vara begransad till tidsméassig paverkan, som sett
ur hamnintressets perspektiv ocksa bedéms som obetydlig paverkan.

Frihamnen och Kvillepiren uppfyller inte langre kriterierna for utpekande av riksintresse
for hamndel och ingar sedan beslut 2016 inte langre i riksintresset. Narmaste hamndel
som i dagslaget bedoms uppfylla kriterierna for riksintresset enligt preciseringen fran
2009 ar Masthuggskajen, cirka en kilometer nedstroms planomradet. Denna
hamnverksamhet planeras att flyttas till ytterhamnsomradet inom nagra ar. Bron bedoms
darfor inte paverka hamnens funktion negativt och inte heller paverka anslutningsvagarna
till denna.

Ovriga hamndelar inom innerstaden, sdsom Skeppsbron, Lilla Bommen och
Packhuskajen, &r inte utpekade som viktiga hamndelar som har vasentlig betydelse for
den allméanna samfardseln. Pagaende verksamheter i dessa omraden &r i huvudsak
kopplade till tur- och chartertrafik och inte till drift eller underhall av hamnfunktioner
eller godstransport.

En avvagning utifran att genomforandet av bron inte medfér nagra negativa konsekvenser
for riksintresset och att genomférandet inte heller bedoms innebéara pataglig skada pa
riksintresset gentemot planens syfte och den nyttan bron ger for staden, dar den senare
beddms véga tyngre.

Kajplatser

En avvégning har gjorts mellan det allmé&nna intresset av att forbéattra tillgangligheten och
skapa en battre sammanlénkning 6ver Gota élv, och de enskilda intressen som &r knutna
till kajplatser inom och i anslutning till planomradet. Planforslaget innebér att vissa
kajplatser kommer att tas i ansprak, vilket kan leda till att befintliga hyresavtal sags upp
och att verksamheter behdver omlokaliseras. Arrendeavtalen har korta uppsagningstider.
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Goteborgs Stad planerar i enlighet med 6versiktsplanen for att utveckla staden med
tillkommande bostéder, arbetsplatser och infrastruktur. Aven i framtiden ska batar och
sjofartsrelaterad naringsverksamhet vara en del av Goteborg. Det pagar ett arbete med att
andra vissa delar i 6versiktsplanen, vilket bland annat omfattar ett tillagg for det sédra
alvstraket, och liknande fér norra alvstraket, som talar om att bryggor/kajplatser mellan
Stora Bommen och Hisingsbron ska varnas for batar som inte paverkar eller paverkas av
broarna dver &lven.

Inom staden pagar arbete med en lokaliseringsutredning for kajplatser med anledning av
planeringen for gang- och cykelbron. I lokaliseringsutredningen beskrivs en strategi for
lokalisering av kajplatser, som har sin utgangspunkt fran forslaget till andring av
oOversiktsplanen.

Syftet med lokaliseringsutredningen &r att understka mojliga erséttningsplatser for de
verksamheter som idag har kajplatser i anslutning till den planerade gang- och cykelbron.
Utgangspunkten &r att titta pa centrala kajplatser i staden och vilka mojligheter dessa
platser har for att méta kajplatsbehovet. Utredningen syftar till att studera omlokalisering
i anlaggningsskedet och pa sikt, efter driftsatt bro. Utgangspunkten i arbetet med
omlokalisering av kajplatser ar verksamheter ska lokaliseras sa att behovet av
brooppningar begréansas. Storre delen av Stora Bommen samt omradet fran Packhuskajen
mot Operan kommer &ven fortséttningsvis att kunna anvandas som i dag.

Paverkan pa tur- och charterverksamheter, sasom vid Lilla Bommen, beddms som mattlig
da oppningar mojliggors enligt tidtabell under verksamheternas mest intensiva tider. En
framtida 6versyn och omstrukturering av kajanvandningen kan dven minska behovet av
att passera bron for vissa fartygstyper.

Mot bakgrund av gang- och cykelbrons betydelse for ett sammanhallet stadsliv, forbattrad
tillganglighet dver dlven och en hallbar stadsutveckling, bedoms intranget, i form av
borttagna kajplatser och paverkan pa befintliga verksamheter, inte vaga tyngre an den
nytta projektet medfor. Det Gvergripande malet att knyta samman stadens norra och sodra
delar med en fast forbindelse beddms darmed védga 6ver de enskilda intressena.

Vid avvagningen mellan detaljplanens syfte och sjofartsanknutet naringsliv har
bedomningen dven gjorts utifran branschens samlade utvecklingsmojligheter, inte bara
utifran enskilda befintliga aktérer. Alvkanten kommer dven framover att vara en naturlig
plats for batar och maritima verksamheter. De tillfalliga tidsfordrojningar och den
marginella inskrankningen i kajernas anvandbarhet som projektet medfér betraktas som
forsumbara i relation till de betydande samhallsnyttor som bron skapar. Bron mgjliggor
en nyckelinvestering i hallbar mobilitet utan att asidosatta de langsiktiga forutsattningarna
for sjofartsrelaterat naringsliv.

Samtidigt framjar bron flera mal i Goteborgs Stads naringslivsstrategiska program 2023
2035: den starker den fysiska infrastrukturen och tillgangligheten, underlattar
arbetskraftens rorlighet mellan norra och sédra dlvstranden och skapar nya
verksamhetslagen runt brofastena. Genom att sdkra robust passage dver alven ékar den
aven stadens attraktivitet och stoder de maritima néringarnas utveckling i ett langre
tidsperspektiv.
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Kulturmiljo och riksintresse kulturmiljovarden, Goéteborgs innerstad

Avvagning har gjorts avseende paverkan pa kulturmiljon och riksintresset for
kulturmiljovarden och majligheten att framja en hallbar stadsutveckling och forbéttra
infrastrukturen for gang- och cykeltrafik samt skapa en sammanhallen, néara och robust
stad. Gang- och cykelbron bedéms medféra positiva effekter for upplevelsen av
kulturmiljon. Nya platser skapas med méjlighet att uppleva kulturmiljon, exempelvis
upplevelsen av stadssiluetten fran bron.

Planforslaget bedoms inte leda till att de varden som ligger till grund foér den
riksintressanta miljon forloras eller férvanskas i sadan omfattning att det leder till
pataglig skada pa riksintresset. Planférslaget bedoms endast forsvaga lasharheten, det
riksintressanta kulturhistoriska sammanhanget kommer fortsatt kunna lasas och upplevas.
Madjligheter till lindring finns genom att arbeta vidare med detaljutformning, inklusive
fargsattning av bron vilket ar projektets avsikt.

Planfdrslaget bedoms ge viss effekt pa lasbarheten och upplevelsen, exempelvis genom
att bron tar plats i stadssiluetten, och delvis skymmer byggnader och anldggningar som
utgor uttryck for riksintresset. Brons uppstickande delar bedéms bli ett konkurrerande
tillagg i stadsbilden. De uppstickande delarna forsvagar upplevelsen av den
riksintressanta stadssiluetten fran Hisingssidan och delar av dlvrummet.

Bron skymmer till viss del Packhuskajen och Stora Tullhuset fran alven i syd och
Hisingen i vést vilket leder till att den historiska I4sbarheten reduceras i begransad
omfattning. Bron skymmer dven till viss del det riksintressanta yttrycket som Stora
Hamnkanalens inlopp har, fran norr. Brons ledverk har en skymmande effekt mellan
Stora Hamnkanalen och &lven.

En avvagning har gjorts mellan de negativa och positiva effekterna pa kulturmiljon,
riksintresset for kulturmiljévarden och den nytta som bron medfor staden. Planforslaget
bedoms inte medfora nagon pataglig skada pa riksintresset. Staden har aven som avsikt
att lindra effekten pa kulturmiljén genom att arbeta vidare med detaljutformning av bron
samt platserna dar bron landar. I samverkan med andra pagaende och kommande projekt.

Maritim sakerhet

Risk finns for pasegling av bron, motesolyckor mellan fartyg och olyckor med farligt
gods. For att hantera dessa risker behovs olika anordningar for bron, exempelvis
pakorningsskydd, ledverk, och vantplatser.

Var ledverk placeras och hur dessa utformas har utretts med hjalp av fartygssimuleringar
och riskbedémningar som genomforts tillsammans med Sjofartsverket, Goteborgs hamn
och Transportstyrelsen. Ledverk foreslas anlaggas i enlighet med genomférda fartygs-
simuleringar dar utformning, langd och vinklar anpassats for att minska effekterna av en
pasegling. Atgarderna medges genom planbestammelser i plankartan, men detaljerad
utformning och placering faststalls forst i tillstandsprocessen och i den efterféljande
detaljprojekteringen. Planforslaget bedoms vara val avvagt utifran dessa aspekter.

Klimatpaverkan, framtida hogvatten- och skyfallshandelser

Avvéagning gallande brons héjd har bland annat gjorts utifran risk for 6versvamning vid
framtida hdgvattenh&ndelser, &ven angett ovan. Vid framtida extrema
hogvattensituationer ska bron ga att dppna, géller hela den tekniska livslangden pa 120 ar.
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Oppningarna till brons teknikrum for maskineri har darav lagts pa en héjdniva som dven
sékrar en framtida hogvattensituation utan att skyddsportar har byggts.

Avvagningar gallande brons hojd har ocksa gjorts avseende framtida hdgvatten vid brons
landningsplatser. P& Packhuskajen kommer bron landa in i det hogvattenskydd som
planeras byggas som kommer ha flexibla och demonterbara séttare, i 6ppningen. Pa Hugo
Hammars kajsidan kommer bron ansluta utanfor det tillfalliga hogvattenskydd som
planeras, pa en hojd pa + 2,8 meter vilken bedéms fungera vid en eventuellt framtida
stadsutveckling av omradet. Planforslaget avses vara vél avvagt utifran ovan aspekter.

Bron betraktas inte som samhéllsviktig infrastruktur och utgor inte ndgon raddningsvég
for raddningstjansten. Darmed kan bron stangas av for gang- och cykeltrafik vid hogt
vatten, i enlighet med stadens strategi for hantering av extrema vaderhandelser.

Dagvatten och skyfall avleds fran bron direkt till Gota alv, som klassas som en mindre
kénslig recipient och vattnet bedéms vara en mindre belastad yta sett till
fororeningsbelastning. Bron bedoms inte heller férandra avrinningen betydligt i nagon av
dess anslutningspunkter. Avrinning fran bron bedéms inte medféra att nagon paverkan pa
mojligheten att uppfylla miljokvalitetsnormer (MKN) i Gota alv. Gang- och cykelbron
medfor inga malkonflikter med stadens strukturplaner for hantering av
Oversvdmningsrisker.

Geotekniska forutsattningar, stabilitet

Avvéagningar har gjorts avseende brons anslutning till land och gang- och cykelvéagens
vidare koppling pa land avseende markens geotekniska forutsattningar och nédvéandiga
atgarder samt beaktande av ekonomiska aspekter och miljorisker. Utifran valda
anslutningspunkter, strackning pa land, samt foreslagna atgarder bedoms planforslaget
val avvagt utifran angivna aspekter.

Fororeningar i mark och bottensediment

Marken inom Gotaverksomraet ar paverkad av tidigare industriverksamhet, vilket har lett
till forekomst av fororenade massor i bade mark och sediment. Aven pa Packhuskajen
finns risk for fororening, men i mindre omfattning. Den sammantagna bedémningen ar att
utredningarna visar att fororeningssituationen inom planomradet ar hanterbar och inte
utgor nagon risk for manniskors halsa eller nagot hinder for planens genomférande.
Genomforande av planen bedéms inte heller forsvara eller forhindra framtida sanering.

Inga sérskilda avvégning har gjorts enbart gallande markféroreningar, utan dessa har
hanterats i kombination med de geotekniska forutsattningarna. Det &r omfattningen av de
geotekniska atgarderna som har varit avgorande for att framtida sanering ska bedémas
som rimlig utifran kostnad, omfattning och komplexitet.

Fastighetsagare

Avvagningar har gjorts mellan enskilda intressen relaterade till fastigheten Lundbyvassen
4:6 pa Gotaverksomrade med beaktande av géllande detaljplan for industri- och
hamnandamal, och det allmanna intresset av att mojliggora en gang- och cykelvag. |
avvagningen har aven ingatt mojligheten till Iamplig fastighetsbildning och anvandningen
av fastigheten som industrimark i relation till planens syfte.

Fastigheten kommer att delas i tva skiften. Tillgang till allméan plats sakerstalls aven
fortsattningsvis via forlangningen av Pumpgatan (industrivag) och paverkas inte av
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detaljplanen. Intern tillganglighet inom kvartersmark sker via befintlig industrivag. For
det norra skiftet sker tillfart till industrivagen via en in- och utfart 6ver en dvergangsyta
inom gang- och cykelvagen, vilken medges och regleras i plankartan.

Konsekvensen, utdver att viss mark regleras in till allmén plats med erséttning, ar att
mojligheten att fritt trafikera hela fastigheten kommer att begransas till f6ljd av gang- och
cykelvégens strackning. Denna paverkan bedoms dock som forsumbar, da industrivagen
som utgor en funktionell 16sning for intern trafik inom kvartersmark bibehalls och enligt
gallande plan far fastigheten ha utfart i forlangningen av Pumpgatan.

Avvagning har &ven gjorts mellan planldggning av allménplats kontra alternativet att
bevara den gallande detaljplanen och lata cykeltrafiken hanteras via servitut pa fasigheten
Lundbyvassen 4:6. Samlad beddmning &r att den foreslagna markanvandningen,
allmanplats for gang- och cykelvég, ar lamplig ur ett allméant perspektiv och férenlig med
stadens syfte att starka den hallbara mobiliteten och kopplingarna 6ver alven.

Teknisk forsorjning

Teknisk forsorjning, sasom dagvatten- och skyfallshantering, har planerats med minimala
atgarder genom direkta avledningar till Gota alv och anpassade atgarder for att inte
forsamra vattenkvaliteten eller paverka miljokvalitetsnormer negativt.

Ekonomiska konsekvenser

Ekonomiska konsekvenser for kommunen och enskilda fastighetségare har belysts,
inklusive investerings- och driftskostnader samt eventuella ersattningar vid inlésen av
mark. Planens éverensstimmelse med dversiktsplanen bekréftar dess lamplighet och
bidrag till stadens 6vergripande mal for utveckling och infrastruktur.

Ekonomiska konsekvenser for verksamhetsutévare som driver verksamhet pa de uthyrda
kajplatserna, liksom for naringslivet i stort, har beaktats utifran befintliga avtal och
malbilden for framtidens Géteborg. Bedomningen ar att alvkanten aven fortséttningsvis
kommer att vara en plats for batar och sjofartsrelaterad naringsverksamhet. | takt med att
staden utvecklas kommer fler kajplatser att bli tillgdngliga och anvandbara.

Vikten av att sakerstélla ett fungerande samspel mellan gang-, cykel- och sjofartstrafik
har lyfts i planeringen av bron. Det betonas att dppningstider for bron behdver utformas
sa att de tillgodoser behoven hos olika trafikslag, sarskilt genom att minimera paverkan
pa gang- och cykeltrafiken under hogtrafik samtidigt som tillgangligheten for sjofarten
sékerstalls.
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Motiv till detaljplanens reglering

Redovisning av motiv till de enskilda regleringarna i detaljplanen. Samma
planbestammelse kan anvéandas pa flera stallen i planen men med olika motiv.

Anvandningsbestammelser for allman plats

Avgrénsad vertikalt
nedat till +0.6 samt
uppat till +45.0 meter
Over angivet nollplan.
Till anvandningen
hor daven nddvandiga
konstruktioner for
brons funktion i
underliggande
vattenomrade.

for anordning av allman gang- och
cykelbana med tillhérande funktioner
Gver vatten. Syftar dven till att
mojliggora en 3D-fastighetsbildning.
Syftar dven till att avgrénsa allménplats
anvandningen i relation till
vattenomrades anvandning for att
bevara vattenomradeskaraktar.

Beteckning | Bestammelse Motiv till reglering Lage i kartan

GATA: Lokalgata Syftar till att ge mojlighet for Landningsplats vid
anordning och &ndring av allman trafik | Packhusplatsen.
for fotgéngare, cyklister och dven Planomradets 6stra del.
andra fordon samt att koppla allmén
trafik till andra trafikala ytor utanfor
planomradet.

GCVAG Gang- och cykelvag Syftar till att sédkerstélla planens syfte Pa norra alvstranden.
for anordning av allman gang- och Planomradets vastra del.
cykelbana med tillhérande funktioner
samt att koppla planomradet till det
allmanna gang- och cykelvagnit.

(GCVAG,) Gang- och cykelvag. | Syftar till att sakerstélla planens syfte Over vattnet i mitten av

planomradet, mellan
Ostra och vastra
landfaste.

Anvandningsbestammelser for vattenomrade

paseglingsydd,
erosionsskydd och
vantbryggor far
utforas

av skyddskonstruktioner och
vantbryggor for att sakerstalla en
acceptabel niva av sjosakerhet, samt att
mojliggdra forstarkningar i botten intill
nérliggande kajer vid behov. Syftar
aven till att bevara det 6ppna
vattenomradets karaktar for att
sékerstalla lasbarheten i kulturmiljon

Beteckning | Bestammelse Motiv till reglering Lage i kartan
W, Vattenomrade dar Syftar till att mojliggora uppforandet Vattenomradets vastra
konstruktioner for av en bro med tillhérande nédvéndiga | del i anslutning till
brons funktion, konstruktioner och forstarkningar. sjosattningsrampen pa
paseglingsydd och Syftar dven till att bevara karaktaren norra alvstranden och
erosionsskydd far hos det 6ppna vattenomradet under vattenomradets dstra del
utforas bron for att sékerstélla lasbarheten i
kulturmiljon och landskapsbilden, i
enlighet med omradets varden som
riksintresse for kulturmiljovarden.
W, Vattenomrade dar Syftar till att mojliggora uppforandet Vattenomradets norra

samt sodra del.
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och landskapsbilden, i enlighet med
omradets varden som riksintresse for
kulturmiljovarden.

W Vattenomrade dar
konstruktioner for
brons funktion,
paseglingsydd och
erosionsskydd far
utforas med en
minsta farledsbredd
pa 33 meter

Syftar till att méjliggora uppforandet
av en bro med tillhérande nédvéandiga
konstruktioner och forstarkningar.
Syftar dven till att bevara karaktaren
hos det 6ppna vattenomradet under
bron for att sékerstélla lasbarheten i
kulturmiljon och landskapsbilden, i
enlighet med omradets varden som
riksintresse for kulturmiljovarden.
Syftar dven till att sékerstalla tillracklig
farledsbredd och god framkomlighet i
farleden.

I mitten av
planomradet/vattenomra
det.

W, Vattenomrade dar
konstruktioner for
brons funktion,
paseglingsydd och
erosionsskydd far
utforas.
Stabilitetshéjande
atgarder for bron far
utforas

Syftar till att mojliggora uppforandet
av en bro med tillhérande nédvéndiga
konstruktioner, forstarkningar och
stabilitetshjande atgarder. Syftar aven
till att bevara karaktaren hos det éppna
vattenomradet under bron for att
sékerstalla lasbarheten i kulturmiljon
och landskapsbilden, i enlighet med
omradets varden som riksintresse for
kulturmiljovérden.

I anslutning av
landningsplatsen vid
Packhusplatsen.
Planomréadets 6stra del.

Egenskapsbestdammelser

angivet nollplan

av brons landningspunkt, sa att den

Beteckning | Bestammelse Motiv till reglering Lage i kartan
utfart; Inom Syftar till att sakerstélla angoring till P& norra alvstranden.
anvandningsomréadet | delen av fastigheten Lundbyvass 4:6 Planomrédets vistra del.
far en passage for som saknar direkt koppling till
angoringstrafik med allménna végnétet via angdringsvégen
hogst 5 meters bredd | (industrivdgen) inom fastigheten som
ordnas Gver gang- ar kvartersmark.
och cykelvégen.
a Strandskyddet ar Syftar till att sakerstalla genomforandet | Pa norra dlvstranden,
upphévt. av byggnation samt drift och underhall | planomradets vastra del.
av GCVAG och GATA.. P& Packhusplatsen,
planomradets Gstra del.
(a1) Strandskyddet ar Syftar till att sakerstdlla genomférandet | Brons vastra del i
upphévt. av byggnation samt drift och underhall | anslutning till
av (GCVAG;,). sjosattningsrampen pa
norra dlvstranden.
a Strandskyddet ar Syftar till att sakerstalla genomforandet | Vattenomradets véstra
upphévt. av brobygget pa vattenomradet W, del i anslutning till
samt drift och underhall av sjosattningsrampen pa
vattenomradet. norra &lvstranden.
+2.3 Markens héjd dver Syftar till att sakerstalla hojdsattningen | Ostra landfaste pa sodra

alvstranden.
Planomréadets dstra del.
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anpassas till framtida hoga vattennivaer
samt kommande stadsutveckling.

Storsta lutning ar
12 1:25. (Pilen pekar

Syftar till att sakerstalla att brons
maximala lutning inte éverstiger 4

I plankartans mitt, pa
Ostra och vastra sidan av

Oppningsbar éver
hela farledsbredden
pa minst 33 meter

uppat) procent. brons centrala del.
beldggning: | Marken ska beldggas | Syftar till att géra anpassningar till Ostra delen av plankarta
med granit utanfor kulturmiljon. inom allménplats.
cykelbana
(broy) Bron ska vara Syftar till att sakerstélla god Planomradets mitt inom

framkomlighet i farleden.

vattenomrade.

(broz) Bro dér dppningsbar
brodel i 6ppet lage
ska ha minst 33 meter
fri bredd for farled

Syftar till att sakerstéalla framkomlighet
for sjofart genom att sékerstélla den
nddvéndiga fria farledsbredden nér
bron &r i 6ppet lage.

Planomradets mitt inom
vattenomrade.

(bros) Bro dér 6ppningsbar
brodel i slutet lage
ska ha en fri hojd pa
minst +7.2 meter Gver
angivet nollplan 6ver
hela farledsbredden
pé& minst 33 meter

Syftar till att sakerstélla en segelfri
héjd av minst 5,5 meter. Segelfri hojd
méts fran medelhdgvattenytan enligt
TSFS 2019:12 Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rdd om
sjovagmérken. Medelhdgvatten &r en
berdkning som kan &ndras 6ver tid och
bor inte anvandas som referens i
plankarta, dérfor ar segelfri hojd
omvandlad till fri hojd dver angivet
nollplan.

Medelhdgvattenniva (MHW) &r
berdknat +1,19 meter ar 2025, segelfri
hojd 5,5 meter, marginal till underkant
bro 0,5 meter. Niva underkantbro blir
da +7,19, avrundat uppat till +7,2 i
planbestammelse (1,19+5,5+0,5)

Planomradets mitt inom
vattenomrade.

(brog) Bro dér 6ppningsbar
brodel i 6ppet lage
ska ha obegransad fri
hojd over hela
farledsbredden pé
minst 33 meter

Syftar till att sakerstalla god
framkomlighet i farleden.

Planomradets mitt inom
vattenomrade.

(bros) Brons fria bredd far
vara maximal 10.0
meter med undantag
for vistelseytor

Syftar till att anpassa bron till
kulturmiljén genom att minimera brons
upptagningsomrade.

| mitten av plankartan, pa
alla anvandningsomraden
som mojliggdr bro dver
vattenomrade.

(brog) Brons férg ska vara
matt

Syftar till att anpassa bron till
kulturmiljén genom att minska dess
upplevda framtradande i
landskapsbilden.

I mitten av plankartan, pa
alla anvandningsomraden
som mojliggor bro dver
vattenomrade.
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(bro7) Brons Syftar till att anpassa bron till I mitten av plankartan, pa
markbeldggning ska kulturmiljén genom att harmonisera alla anvandningsomraden
ha en gra kulor fargsattningen med omgivningen och som mojliggdr bro dver

minska dess upplevda framtradande i vattenomrade.
landskapsbilden.

(bros) Bron far ha en Syftar till att anpassa bron till | mitten av plankartan, pa
maximal kulturmiljon genom att begrénsa dess alla anvandningsomraden
konstruktionshéjd av | volym, vilket ger bron ett natt uttryck i | som mojliggor bro dver
2.0 meter, matt landskapsbilden. vattenomrade.
vertikalt under
brobanan

(brog) Hogsta tillatna hojd Syftar till att anpassa bron till | plankartans mittparti,
for brobanans kulturmiljén genom att begransa dess med en utstrackning fran
ovansida ar +9.6 hojd, vilket minimerar paverkan pa dess ostra till centrala
meter dver angivet stadsbilden och stadens siluett. del.
nollplan

(broio) Hogsta tillatna hojd Syftar till att anpassa bron till | mitten av
for brobanans kulturmiljon genom att begransa dess planomradet/vattenomra
ovansida ar +11.0 hojd, vilket minimerar paverkan pa det.
meter dver angivet stadsbilden och stadens siluett.
nollplan

(broi1) Hogsta tillatna hojd Syftar till att anpassa bron till I plankartans mittparti,
for brobanans kulturmiljéon genom att begrénsa dess med en utstrackning fran
ovansida ar +9.5 hojd, vilket minimerar paverkan pa dess vastra till centrala
meter dver angivet stadsbilden och stadens siluett. del.
nollplan

(broiz) Oppningar i brostddet | Syftar till att sakerstalla framkomlighet | Planomradets mitt inom
som leder till i farleden genom att skydda vattenomrade.
teknikutrymme ska teknikutrymmet mot hoga vattennivaer.
vara placerade ovan
+3,75 meter Gver
angivet nollplan

geox Stabilitetshdjande Syftar till att sakerstélla att stabiliteten | Landningsplats vid
atgarder kravs blir tillfredsstéllande Packhusplatsen.

Planomradets 6stra del.
geo: Paford permanent last | Syftar till att sakerstalla att stabiliteten | P& norra alvstranden.
ska kompenseras blir tillfredsstéallande. Planomradets vistra del.
geos Paford variabel last Syftar till att sakerstalla att stabiliteten | P& norra dlvstranden.
som Gverskrider 5 blir tillfredsstéllande. Planomradets vastra del.
kPa ska kompenseras

geos Undantag fran Syftar till att mojliggora undantag fran | Pa norra alvstranden.
bestdammelse om krav | bestdmmelse geo, och geos, om Planomradets vastra del.
pa lastkompensation | stabiliteten har &tgéardats innan
enligt geoz och geos genomfdrandet av detaljplanen
far medges om paborjas.
stabiliteten har
sdkerstallts genom
atgarder inom
planomradet eller i
omgivningen
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mark; Mark ska hardgoras Syftar till att sakerstélla att kontakt P& Hugo Hammars
sd att manniskors med fororenad jord undviks. kajsidan. Planomradets
direktkontakt med véstra del.
underliggande
fororenad jord
forhindras

Nollalternativet

Nollalternativet i denna plan beskriver vad som hander eller kan handa utifran
horisontaret 2050 i enlighet med 6versiktsplanen om detaljplanen inte uppréttas.

Gallande detaljplaner fortsatter att vara gallande. Det innebér att behovet av nya
alvforbindelser kvarstar och behover planeras pa ett annat stélle. Nu géllande
markanvandning kan inte bidra till att minska alvens barriareffekt eller mojliggéra att
stadskarnan véxer over &lven.

Nollalternativet innebér att viktiga stadslivsstrak och cykelpendlingsstrak inte binds ihop
over dlven inom centrala Goteborg. Avstandet mellan gang- och cykelstrak som korsar
alven forblir da 5,5 kilometer, strackan mellan Hisingsbron och Alvsborgsbron.

Forutsattningarna innebér att Géteborg har vuxit som planerat med utbyggnad av de
kringliggande planer och projekt sasom Frihamnen, Kanalmursprogrammet, Vastlanken,
Backaplan, Centralenomradet och Program Lindholmen. P& den norra sidan av alven har
stadens befolkning vuxit med ungefar 3 procent per ar och dven arbetsplatsutvecklingen
har skett i samma takt. Utbyggnaden av gang- och cykelnat har skett i planerad takt pa
omse sidor av Gota alv.

I nollalternativet forutsatts nuvarande farjetrafik vara kopplingen mellan Hisingen och
centrala Goteborg i det aktuella laget.

e Linje 287 trafikerar mellan Stenpiren och Lundbystrand

e Linje 286, dven kallad Alvsnabbare, trafikerar mellan Stenpiren och
Lindholmspiren.

e Linje 285 trafikerar mellan Stenpiren, Lindholmspiren och vidare ut mot Klippan.

Till foljd av den 6kade befolkningen har behovet av att passera Gota alv dkat. Enligt
prognosen for ar 2050 finns en efterfragan pa cirka 17 500 cykelpassager per dygn 6ver
Gota alv mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj. Dartill visar prognosen ett
fotgangarflode om cirka 6 400 per vardagsdygn. | prognosen ingar bland annat en
utbyggd sparvég pa Lindholmen med koppling till innerstaden med en tunnel under Gota
alv.

Pa Hisingssidan har det planerade hogvattenskyddet byggts ut langs den i 6versiktsplanen
planerade strackningen. Aven pé Packhussidan har ett hogvattenskydd byggts ut, i
anslutningen till kajen.
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Sociala konsekvenser och barnperspektiv

For att arbeta in sociala perspektiv och barnperspektiv i detaljplanen har en social
konsekvensanalys och en barnkonsekvensanalys genomforts inom ramen for planarbetet.

Den sammanvagda bedémningen av planférslagets konsekvenser avseende social
hallbarhet ar att foreslagen detaljplan innebéar positiva konsekvenser for de flesta berdrda
malgrupper. For personer med begransad rorlighet innebar dock planférslaget inga
forbattringar jamfort med dagens situation, da bron &r svar att anvanda pa grund av sin
lutning.

Bron utgoér en ny forbindelse som sammanlénkar stadens centrala delar och ger kortare
avstand mellan malpunkter pa bada sidor av alven. Viktiga funktioner som skolor,
forskolor, vard, handel, arbetsplatser, gronomraden, parker och fritidsaktiviteter blir
lattare och snabbare att na. Den forbéattrade tillgangligheten underlattar aven for fler att
anvanda hallbara fardsatt som gang och cykel under hela dygnet, utan kostnad for
resendrerna, och skapar smidiga kopplingar till kollektivtrafikknutpunkter vid brons
landningsplatser.

Genom att minska alvens barridreffekt och knyta samman stadsdelar bidrar bron till att
stérka den fysiska och sociala integrationen i staden. Den ger battre forutsattningar for
moten och interaktion mellan ménniskor med olika bakgrund och kan bidra till 6kad
jamlikhet i tillgangen till stadens service, kultur- och fritidsutbud. Effekterna ar i linje
med SKA/BKA-processens mal om att framja integration, delaktighet och social
hallbarhet och ligger dven i linje med 6versiktsplanens strategi for att utveckla en nara,
sammanhallen och robust stad. Sammantaget utgor bron en viktig del i utvecklingen av en
mer sammanhangande, tillganglig och socialt hallbar stadsmiljo.

Riksdagen har beslutat att inkorporera konventionen om barns rattigheter i svensk lag den
1 januari 2020. Lagen géller vid stadsbyggnadsnamndens och kommunfullméktiges
beslut i plandrenden oavsett nar planarbetet paborjades.

Sammanhallen stad

Planfdrslaget bedoms fa en positiv inverkan for aspekten sammanhallen stad under
forutsattning att bron kopplas ihop med befintlig gang- och cykelinfrastruktur pa ett bra
satt. Det finns risk for bristande kontinuitet langs gang- och cykelstraket pa vastra sidan
av bron pa kort sikt, innan omvandlingen av Gotaverksomradet till stadskvarter borjar ta
form.

Det finns ocksa risk for bristande kontinuitet pa lang sikt i och med de tillfalliga stopp i
flédet brodppning medfor.

Planfdrslaget bedoms ha goda forutsattningar att uppna den initiala malbild som togs
fram i SKA/BKA-processen, se avsnitt sociala aspekter och atgarder under kapitlet
Detaljplanens inneb6rd och genomférande.

Samspel

Planforslaget bedoms fa en positiv inverkan for aspekten Samspel i och med dess
tillskapande av potentiella motesplatser och kommunikation mellan manga olika delar av
staden och mellan olika grupper i samhéllet.
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Pa kort sikt kommer den norra dlvstranden dar bron landar uppbringa laga nivaer av
social kontroll nar flédena Gver bron glesas ut under sena kvallar. Detta hanger tatt
samman med bristande kontinuitet som tas upp ovan under aspekten Sammanhallen stad.

Planforslaget bedoms ha goda forutséttningar att uppna den initiala malbild som togs
fram i SKA/BKA-processen, se avsnitt sociala aspekter och atgarder under kapitlet
Detaljplanens innebdrd och genomférande.

Vardagsliv

Planférslaget har goda forutsattningar att bidra till ett forbattrat/forenklat vardagsliv pa
flera satt. Den tillkommande kopplingen éver dlven ar val utredd och flera utredningar
bedomer att det kommer underlatta for mangas vardagsresor.

Planfdrslaget bedoms inte vara helt tillganglighetsanpassat pa grund av att foreslagen
lutning Gverstiger rekommendationer for lutning géllande tillgdnglighetsanpassning
(Inriktningen for bron ar en maximal lutning pa 4 procent och kraven for
tillganglighetsanpassning &r lagre an sa).

Det finns risk for negativa konsekvenser avseende trygghet i och med att den sociala
kontrollen kan vara bristande under kvéllar och natter.

Planfdrslaget bedoms ha mindre goda forutsattningar att uppna den initiala malbild som
togs fram i SKA/BKA-processen, se avshitt sociala aspekter och atgéarder under kapitlet
Detaljplanens innebdrd och genomférande. Framst géller det mojligheten for alla grupper
att anvanda bron pa grund av lutningen.

Identitet

Planforslaget har goda forutséttningar att bidra till en starkt identitet i och med den starkta
nérheten till &lven. | och med brons centrala placering i staden och den mangd nya vyer
den kommer skapa Gver staden bedéms bron bidra till manga olika identiteter, det vill
saga manga olika malgruppers bild av staden och platsen. Utformningsforslaget bedoms
skapa ett varsamt inslag i miljon i och med dess lagmalda uttryck vilket framjar ett
starkande av flera malgruppers koppling till platsen.

Planférslaget bedoms ha goda forutsattningar att uppna den initiala malbild som togs
fram i SKA/BKA-processen, se avsnitt sociala aspekter och atgarder under kapitlet
Detaljplanens innebdrd och genomférande.

Halsa och sékerhet

Planforslaget beddms ge positiva konsekvenser avseende hélsa och sakerhet.
Forutsattningar for fysisk aktivitet i vardagen 6kar i centrala Goteborg och detta utan att
medfora nagra betydande sakerhetsrisker.

Planforslaget bedoms ha goda forutséttningar att uppna den initiala malbild som togs
fram i borjan av SKA/BKA-processen, se avsnitt sociala aspekter och atgarder under
kapitlet Detaljplanens innebdrd och genomférande.

Miljokonsekvenser

Hushallning med mark- och vattenomraden med mera.
Vid utarbetande av denna detaljplan har Stadsbyggnadsforvaltningen gjort en
lamplighetsprévning enligt 2 kap. plan- och bygglagen samt en avvégning enligt 3 och 4
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kap. miljobalken. Vidare har detaljplanen prévats mot kommunens éversiktsplan i
enlighet med 5 § forordningen om hushallning med mark och vattenomraden med mera.

Atgérderna som foreslas i detaljplanen bedéms inte pétagligt forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av anldggningar inom riksintresset for kommunikation. De beddms inte
heller medfora att naturmiljén, kulturmiljon eller riksintresset for kulturmiljovard
patagligt skadas. Planforslaget bedoms inte vara olampligt med hansyn till manniskors
hélsa eller sakerhet eller till risken for olyckor, 6versvdmning eller erosion.

Forvaltningen bedomer att redovisad anvandning kan anses vara den fran allman
synpunkt mest lampliga utifran planomradets forutsattningar och foreliggande behov.
Planen beddms inte medfdra att miljokvalitetsnormerna dverskrids. Detaljplanen ar
forenlig med Oversiktsplan for Goteborg.

Sarskilt beslut om betydande miljopaverkan
Kommunen har genomfort en undersékning om betydande miljopaverkan enligt plan- och
bygglagen 5 kap. 11 § och miljébalken 6 kap. 6 § for aktuell detaljplan.

Kommunen har bedémt att ett genomférande av detaljplanen kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Bedomningen har utgatt fran kriterierna i
miljébedémningsforordningen (SFS 2017:966) 5 §.

Kommunens stéllningstagande grundar sig bland annat pa bedomningen att ett
genomfdrande av detaljplanen:

e Riskerar paverka Natura 2000-omrade om laxens vandring paverkas.
e Riskerar paverka riksintresset for kommunikation — sjofart, farled.
e Riskerar paverka riksintresset for kulturmiljévarden — Goteborgs innerstad.

e Riskerar ge upphov till betydande risker for manniskors hélsa eller for miljon till
foljd av allvarliga olyckor eller andra omstandigheter.

En fardig och genomford detaljplan bedéms dock inte:
e Paverka mojligheterna att uppfylla nationella och regionala miljomal negativt.

e Bidratill att nagra miljokvalitetsnormer Gverskrids.

Kommunen har genomfort samrad med Lansstyrelsen om hur omfattningen av och
detaljeringsgraden i en miljokonsekvensbeskrivning ska avgransas (avgransningssamrad).

Avgransningssamrad
Foljande foreslogs av kommunen inga i miljobedomning till detaljplan:

e Paverkan pa riksintresset for kommunikation — sjofart, farled.
o Risker for manniskors hélsa och miljon till foljd av allvarliga olyckor.

e Paverkan pa riksintresset for kulturmiljovarden — Goteborgs innerstad.

Foljande foreslogs av kommunen att inte inga i miljobedomning till detaljplan, utan inga
i miljébedémning till prévning av vattenverksamhet:

e Miljoeffekter pa mark och jord kopplade till sattningskénslighet och skredrisk vid
Hugo Hammars kaj.
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e Miljoeffekter pa vatten kopplat till férorenade sediment, grumling,
undervattenbuller med mera under byggtiden.

e Kombinationen skredrisk (Hugo Hammars kaj) och férorenad mark och sediment
innebar risk for miljoeffekter pa vatten i form av spridning av fororeningar, vilket
aven kan ge miljoeffekter pa manniskors halsa. Befintlig risk som kan oka vid
byggnation.

e Miljoeffekter pa laxens vandring inom Natura 2000-omrade.

Lansstyrelsen instammer i kommunens bedomning om vad som ska inga. Lansstyrelsen
anser dock att samtliga punkter kommunen foreslog inte skulle inga, ska inga men att
hénvisningar kan goras till miljobeddémning till prévning av vattenverksamhet.

Lansstyrelsen har sarskilt lyft foljande aspekter som ar viktiga att behandla i detaljplanens
miljokonsekvensbeskrivning:

- Riksintresse kulturmiljo.

- Riksintresse kommunikation.

- Miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten.
- Natura 2000.

- Stabilitet.

Lansstyrelsen har aven lyft féljande fragor som inte bedémts innebéara en risk for
betydande miljopaverkan men som bor utredas inom ramen for fortsatt planarbete:

- Paverkan pa Vastlanken.
- Artskydd.

Strategisk miljdbedémning

Om en detaljplan kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska en strategisk
miljobedémning av detaljplanen goras. En sadan gérs genom att en
miljokonsekvensbeskrivning (hadanefter forkortad MKB) tas fram vilken darmed tagits
fram i arbetet med detaljplanen. En tidigare version av MKB ingick i
samradshandlingarna. Infor granskningen av detaljplanen har MKB:n nu uppdaterats.

Den planerade bron utgor tillstandspliktig vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken
och ska provas genom en tillstandsansokan i Mark- och miljodomstolen. En sa kallat
specifik miljokonsekvensbeskrivning, tas i samband med detta arbete ocksa fram av
exploateringsforvaltningen.

Merparten av arbetet med utredning och analys av effekter fran anvandningen som
detaljplanen medger har utforts samordnat med arbetet med tillstandsansokan.
Detaljplanens MKB redovisar bedémning av miljoeffekter och innehaller relevant
information for provning av detaljplanen. | de fall ddr MKB for detaljplan har en sndvare
avgransning av omfattning och innehall &n MKB for tillstandsansdkan héanvisas till MKB
for tillstandsansokan for mer utférliga beskrivningar.

Sammanfattning
Detaljplanens genomférande beddms medfdra vissa negativa konsekvenser for de
betydande miljoaspekterna, men de bedéms inte orsaka pataglig skada pa nagot av de
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berdrda riksintressena och inte heller bidra till att ndgon miljokvalitetsnorm overtrads.
Genomforandet av detaljplanen beddms ha en liten negativ konsekvens for riksintressena
for kommunikation (farleden i Géta dlv och Goteborgs hamn), men de bedéms inte
patagligt skadas. Planforslaget bedoms forsvaga lasharheten for delar av det
kulturhistoriska sammanhanget. Den samlade konsekvensen for kulturmiljon ar mattlig
negativ, men planforslaget leder inte till att de varden som ligger till grund for
riksintresset for kulturmiljovarden forloras eller forvanskas i sadan omfattning att det blir
pataglig skada. Vattenforekomster och miljokvalitetsnormer paverkas endast temporart
under byggskedet, utan att maluppfyllelse dventyras. Risknivan for manniskors halsa och
sakerhet bedoms som mattlig negativ men acceptabel forutsatt att skyddsatgarder vidtas.
Paverkan pa naturmiljo, vattenlevande arter och fagelliv bedoms som liten negativ eller
obetydlig, forutsatt att skyddsatgarder genomfors.

Riksintressen for kommunikation

Riksintresse kommunikation farled

Detaljplanen reglerar brons lage i farleden samt landningsplatser pa 6mse sidor av élven.
Den sakerstaller ocksa att bron ska vara 6ppningsbar med en farledsbredd pa minst 33
meter och en segelfri h6jd pa 5,5 meter i slutet lage samt obegransad segelfri héjd i oppet
lage. Utforande och dvrig teknisk utformning provas i tillstandsprocessen for
vattenverksamhet. Bedomningen av effekter pa riksintressena for kommunikation utgar
fran den verksamhet som beskrivs i tillstindsansdkan.

Paverkan pa kapaciteten (langd, bredd, hojd, hastighetsbegréansningar)

Farledens kapacitet paverkas av farledens segelfria hojd nar gang- och cykelbron &r i
slutet 1&ge. Segelfri hojd i slutet 1age kommer att vara 5,5 meter. | 6ppet l&ge ar den
segelfria hojden obegransad. Liknande begransning i slutet 1age finns idag vid
Marieholmsbroarna (segelfri hdjd 5,9 meter i slutet lage).

Med den planerade gang- och cykelbron smalnas farleden av i brolaget fran cirka 80
meter till 33 meter i den Oppningsbara delen. Placeringen av brons 6ppningsdel har
optimerats utifran fartygssimuleringar med stora lastfartyg for att sakerstélla att de kan
passera utan kurséndringar. Simuleringarna visar att mandvrerbarheten i farleden &ven
fortsattningsvis beddms som god.

Med den planerade gang- och cykelbron forlangs den enkelriktade stracka som i
praktiken tillampas for lastfartyg uppstroms broléget, idag cirka 3 kilometer, med
omkring 300-600 meter. Lastfartygen kan behdva justera tid eller hastighet for att méten
ska anpassas till de nya forhallandena. Forlangningen bedéms innebéra en begransad
paverkan pa kapaciteten. Eftersom broGppningarna for lastfartyg sker pa anrop och
samordnas med 6vriga broar i Goteborgsomradet bedéms farledens funktion inte
paverkas negativt av den minskade farledsbredden.

Den planerade bron paverkar inte farledens faststallda djup eller de befintliga
hastighetsbegransningarna.

Paverkan pa tillgangligheten/framkomligheten

Genomforandet av detaljplanen kan paverka framkomligheten i farleden genom hur bron
oppnas och hur 6ppningarna samordnas med ovriga broar, sarskilt Hisingsbron. Aven
under byggtiden kan viss paverkan uppsta.
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Oppning av bron forutsatts ske enligt forslag till villkor i tillstandet med 6ppning pa
anrop samt 6ppning pa tidtabell beroende pa fartygskategori enligt beskrivningen i
avsnittet Sjofart under kapitlet Detaljplanens innebdrd och genomférande.

For lastfartygen kommer 6ppning pa anrop erbjudas, oavsett tid pa dygnet, och det
foreslas inte nagra begransningar i antalet 6ppningar for denna fartygskategori.
BroGppningar bedoms darfor inte paverka lastfartygens framkomlighet. Detsamma galler
for statsfartyg som ska fa 6ppning efter anrop.

Vad galler paverkan pa framtida fartygstrafik sa har Trafikverket tagit fram en prognos
avseende lastfartyg till ar 2045. Utifran prognosen kommer passager av lastfartyg oka
med 46 procent till ar 2045, vilket innebar att i snitt 4-5 passager dagligen kommer att
ske forbi brolaget jamfort med dagens 3—4. Eftersom dppning planeras efter anrop,
oavsett tid pa dygnet, bedéms framkomligheten inte paverkas av den planerade bron dven
med ett Okat antal passager av lastfartyg. Att storre fartyg &n idag kan komma att passera
omradet bedoms heller inte paverka framkomligheten, eftersom nya Véanermax har ingatt
i genomforda fartygssimuleringar och visat pa god framkomlighet och navigerbarhet.
Scenarion for framtida lastfartyg, inklusive scenario med nya Vanermax, har dven ingatt i
den maritima riskanalysen som med féreslagna anpassningar och skyddsatgarder inte har
visat pa oacceptabla risker. Sammantaget bedéms paverkan pa lastfartygen bli liten till
foljd av den planerade gang- och cykelbron, bade nar bron star klar och utifran mojlig
prognos ar 2045.

For mindre yrkessjofart sa som tur- och charterfartyg, entreprenad- och dvriga
arbetsfartyg samt fritidssjofarten begransas passage till tidtabellerade dppningstider.
Foreslagen tidtabell bygger bland annat pa analyserad data av passager, tidtabeller for tur-
och charterbatar samt dialog med huvudménnen om arbetsfartygens behov. Anpassning
till tidtabell bedoms inte ge nagon betydande negativ paverkan pa den mindre
yrkessjofarten och fritidssjofarten da framkomlighet per tidsenhet totalt bedéms som god
och att angivna tider fér brodppning ér ett tydligt underlag for planering.

Med en tillféllig farled under byggtiden begransas behovet av farledsavstangningar. Vissa
tillfalliga avstangningar kommer anda att kravas, exempelvis i samband med
muddringsarbeten i farleden och vid flytt av farleden till sitt slutliga lage. Dessa
avstangningar bedoms bli tillfalliga och begransade i antal. Nagon férandring av den
befintliga hastighetsbegrénsningen om fem knop i den berérda delen av farleden planeras
inte under byggtiden.

Slutsatser och bedémning av pataglig skada

Sammanfattningsvis bedéms planférslaget, med planerade bro6ppningar och planerad
samordning med Hisingsbron, inte medféra nagon betydande paverkan pa
tillgéngligheten och framkomligheten for lastfartyg och statsfartyg. Konsekvensen
beddms som liten negativ. Fér den mindre yrkessjofarten, vilken inkluderar
passagerarfartyg och entreprenadfartyg, samt for fritidssjofarten beddms den anpassning
som behover ske till tidtabell inte ge ndgon betydande negativ paverkan.

En forlangning av strackan med enkelriktad trafik bedoms ge en begransad paverkan och
kapaciteten i farleden totalt bedoms inte begransas pa sadant satt att gods- eller
passagerarvolymer i farleden kommer att paverkas negativt. Inga andringar i befintliga
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hastighetsbegransningar kommer att inforas och inte heller annan paverkan pa
kapaciteten.

Den planerade bron ger inga betydande negativa effekter pa farledens kapacitet och
framkomlighet, men tillsammans med det hdga vérdet som farledens riksintressestatus
ger sa bedoms planforslaget sammantaget medfora liten negativ konsekvens for
riksintresset.

Sammantaget bedoms genomférande av detaljplanen inte ha bestaende negativ inverkan
pa den allmanna farledens funktion avseende framkomlighet, kapacitet eller pa nagot
annat satt. Med hansyn till den planerade tillféalliga farleden under byggtid och de kortare
och tillfalliga farledsavstangningar som projektet kan medféra bedéms inte heller
arbetena medfora nagon tillfallig stor negativ paverkan pa farledens funktion. Nagot
patagligt forsvarande av utnyttjandet av anlaggningen farled 955 (pataglig skada) bedoms
darmed inte uppsta.

Riksintresse kommunikation hamn

Paverkan pa riksintresset hamn &r starkt kopplat till paverkan pa yrkestrafiken i farleden.
Enligt beddmningen ovan medfér den planerade verksamheten en liten negativ
konsekvens for lastfartygen i farleden. Paverkan pa évrig yrkestrafik ar begransad till
tidsmassig paverkan, som sett ur hamnintressets perspektiv ocksa bedoms som liten
negativ.

Frihamnen och Kvillepiren uppfyller inte l&ngre kriterierna for utpekande av riksintresse
for hamndel och ingar sedan beslut ar 2016 inte langre i riksintresset. Narmsta hamndel
som idag har mojlighet att uppfylla kriterierna for riksintresset, och &r utpekat i
preciseringen fran ar 2009, ar Masthuggskajen. Kajen ar belagen cirka 1 kilometer
nedstroms aktuellt broomrade. Bron bedéms darfor inte paverka hamnens funktion
negativt och inte heller paverka anslutningsvagarna till denna.

Nér det galler andra hamndelar som bland annat Skeppsbron, Lilla Bommen och
Packhuskajen ar de inte utpekade som viktiga hamndelar som har vésentlig betydelse for
den allméanna trafiken. Inom dessa 6vriga hamnomraden ar det viktigt att befintlig
verksamhet antingen bevaras eller att de i framtiden inte anvands pa ett sadant satt att
riksintresset for hamnen eller for farleden hindras. Bron medfor att kajplatser pa framfor
allt Packhuskajen inte kommer att kunna nyttjas. En av platserna nyttjas som tillfallig
tillaggsplats for bland annat Géteborgs hamns inspektionsfartyg m/s Hamnen. | 6vrigt
nyttjas kajplatserna framst av tur- och chartertrafik. Inom staden pagar en
lokaliseringsutredning avseende kajplatser i syfte att undersoka mojliga ersattningsplatser
for de verksamheter som idag har kajplatser i anslutning till den planerade gang- och
cykelbron. Fragan om kajplatser bedoms framst utgora ett enskilt intresse och gang- och
cykelbron bedéms darfor inte paverka den befintliga hamnverksamheten sett ur
riksintresseperspektivet.

Genomforandet av detaljplanen bedéms inte medfora nagon bestaende negativ inverkan
eller tillfalligt medfora stor negativ paverkan pa Goteborgs hamns funktion. Planforslaget
medfor liten negativ konsekvens for riksintresset men bedéms inte patagligt skada
nyttjandet av dess viktiga funktioner.
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Riksintresse jarnvaqg, Vastlanken

Genomfdrande av detaljplanen riskerar att paverka riksintresset indirekt om stabiliteten i
omradet vid Packhusplatsen aventyras eller om grundvattensankning med risk for
séttningar sker.

Stabilitetshojande atgarder planeras inom Kanalmursprogrammet vilket innebar att
grundforstarkning av marken vid Packhusplatsen planeras ha utforts och dimensionerats
for att klara nya marknivaer for kommande projekt pa och kring Packhuskajen sa som
gang- och cykelbron.

De hydrogeologiska risker som identifierats pa Packhuskajen &r risken for avsankning
(temporar och permanent) i det undre grundvattenmagasinet i samband med
palningsarbeten.

Paverkan pa det undre grundvattenmagasinet kan framst ske vid etablering av 6ppna
stalrorspalar, da det kan skapas ett uppatriktat vattenlackage fran det undre magasinet i
samband med att det ovanliggande lerlagret punkteras. Utfors palning istéllet med
betongpalar eller annan solid (inte ihalig) pale som slas ned bedéms ingen
grundvattenpaverkan ske i det undre grundvattenmagasinet. Vid installation av
stalrorspalar ska arbetet utforas sa att upptrangande grundvatten minimeras. Det kan till
exempel ske genom invéandig gjutning/tatning av pélar, kapning av palar ovan trycknivan
for det undre magasinet samt att en tydlig arbetsbeskrivning for ingaende moment i
installations- och tatningsarbetet tas fram och foljs.

Stabiliteten i omradet forutsatts ha sakerstallts av kanalmursprojektet. Genom att vidta
atgarder under byggtiden sa att grundvattenforhallanden inte paverkas konsekvensen bli
liten negativ men inte pataglig.

Sammantaget bedoms genomférande av detaljplanen inte patagligt skada riksintresset
Vaéstlanken.

Riksintresse kulturmiljovard

| detaljplanen har hansyn till kulturmiljon tagits genom placering, utformning, volym och
hojd (ej pa brons motvikter). Brons kulér ar inte reglerad, dock ar fargens egenskap
bestdmd till matt med syfte att ansluta till den befintliga miljons karaktar och alvrummets
stadsbild. Markbelaggningens kulorstallning pa brobanan regleras till gra kulor och
markbelaggningen utanfor cykelbana vid landfastet Packhusplatsen regleras till granit
med syfte att sakerstélla en god anpassning till det sammanhéngande kajstrakets form-
och materialférhallanden.

Goteborgska sérdrag i stadsbilden

Riksintressets uttryck, genom Goéteborgska sérdrag i stadshilden och stadssiluetten dar
topografin i form av Kvarnberget och Otterhallan tydligt framtrader tillsammans med den
generellt laga byggnadshojden samt Tyska kyrkans och Domkyrkans torn som
landmarken i stadssiluetten, ar av stort vérde. Det aktuella uttrycket for riksintresset ar
endast mojligt att uppleva fran planomradet samt fran alvrummet strax norr och séder om
den planerade bron. Den visuella effekten som det beslutade designkonceptet medfor pa
uttrycket, dar delar av bron sticker upp 6ver den samlade siluetten, far som konsekvens
att den sammanhéangande skalan bryts. Brons uppstickande motvikter blir ett
konkurrerande tillagg i stadshilden som férsvagar upplevelsen av den riksintressanta
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stadssiluetten fran Hisingssidan och delar av alvrummet. Den negativa effekt som
identifierats bedoms som mattlig. Da riksintresset i sin helhet har ett stort varde bedoms
konsekvensen bli stor negativ.

Hamn-, sjdfarts-och handelsstaden

Det sammanhangande kajstraket i granit utgor en viktig del av det riksintressanta
uttrycket. Planforslaget reglerar métet mellan den nya bron och befintlig kajkant genom
att markytor vid brons landféste utanfor trafikytor belaggs med granit. Trots dessa
anpassningar riskerar brons landning pa Packhuskajen &anda fragmentera det
sammanhangande kajstraket, vilket paverkar upplevelsen av kajstraket som en helhet.
Upplevelsen av miljon paverkas dven negativt da den nya bron till viss del skymmer
Packhuskajen och Stora Tullhuset fran dlven i syd och Hisingen i vast vilket leder till att
den historiska lasbarheten reduceras i begransad omfattning. Den negativa effekt som
identifierats bedoms som mattligt negativ och da riksintresset i sin helhet har ett stort
vérde bedoms konsekvensen som stor negativ.

Hamnanl&ggningar utgor en del av det riksintressanta uttrycket och bidrar till den
historiska avlasbarheten for Packhuskajen. Méjligheten for sjofart att nyttja delar av
Packhuskajen for storre fartyg forsvinner, dock forsvinner inte maojligheten att nytta kajen
for mindre batar men majligheten minskar som en effekt av anlaggandet av brons
landfaste. Planforslaget ger en funktionell paverkan men bedémningen é&r att detta inte
paverkar den historiska avlasbarheten av hamnanldggningen i betydande omfattning. Den
effekt som identifierats bedoms som liten negativ och da riksintresset i sin helhet har ett
stort varde beddms konsekvensen som mattligt negativ.

1600- och 1700-talens fastnings- och kanalstad

Siktlinjer 1angs Stora Hamnkanalen, med visuell och funktionell koppling mot alven,
utgor en del av det riksintressanta uttrycket. Brons landféaste medfor en marginell
paverkan pa uttrycket for riksintresset som upplevs i siktlinjen och den negativa effekt
som identifierats beddms som forsumbar och konsekvensen bedéms darfor som liten
negativ.

1600-talets stadsbyggande

Stora Hamnkanalens inlopp utgér en del av det riksintressanta uttrycket och har stora
kulturhistoriska varden. Den delvis skymmande effekt som bron visuellt far pa Stora
Hamnkanalens inlopp fran alven i norr riskerar att férsvara lasbarheten och forstaelsen av
Stora Hamnkanalens roll som stadens huvudsakliga entré fran vattnet, dven fran inlandet.
Den effekt som identifierats bedoms som mattligt negativ och da riksintresset i sin helhet
har ett stort varde beddms konsekvensen som stor negativ.

Kanalstadens vattenstrak och kontakten med &lven utgor ett vardebérande uttryck for
riksintresset. Den skymmande effekt ledverken medfor, mellan Stora Hamnkanalen och
alven, gor att upplevelsen av den historiska strukturen forsvagas. De negativa effekter
som identifierats bedoms som mattliga och da riksintresset i sin helhet har ett stort varde
beddms konsekvensen som stor negativ.

Cityomvandlingen

Stora Tullhuset utgor en del av det riksintressanta uttrycket och har stora kulturhistoriska
varden. Da den nya bron medfor en delvis skymmande effekt pa Stora Tullhuset paverkas
upplevelsen av miljon och den historiska lasbarheten reduceras i begransad omfattning
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fran nagra vyer. De negativa effekter som identifierats har pa grund av den mycket
begransade visuella effekten bedémts som férsumbara och da riksintresset i sin helhet har
ett stort varde bedémts konsekvensen som liten negativ.

Beddmning av pataglig skada pa riksintresset

De negativa effekter som identifierats for riksintresse for kulturmiljé hamnar i ett spann
mellan forsumbar effekt och mattlig negativ effekt. Da riksintresset i sin helhet har ett
stort varde beddms de sammantagna konsekvenserna hamna i ett spann mellan liten
negativ konsekvens och stor negativ konsekvens. Sammantaget beddms planférslaget inte
leda till att de varden som ligger till grund for den riksintressanta miljon forloras eller
forvanskas i sadan omfattning att det leder till pataglig skada pa riksintresset. Den
samlade konsekvensen for kulturmiljon som helhet bedéms som mattligt negativ.

Paverkan ar i huvudsak visuell. Planférslaget forsvagar lasharheten for delar av det
kulturhistoriska sammanhanget, da bron tar plats i stadssiluetten, delvis skymmer
byggnader och anlaggningar samt innebér att delar av det tidigare 6ppna alvrummet tas i
ansprak. Trots detta kommer det riksintressanta kulturhistoriska sammanhanget fortsatt
att kunna lasas och upplevas.

Planforslaget riskerar darmed framst att forsvara tolkningen och upplevelsen av
riksintressets uttryck snarare an att skada de fysiska uttryck som berdrs av planen. Utifran
detta kan omradets varden forsvagas till viss del, vilket innebér viss skada pa
riksintresset.

Da planforslaget och designkonceptet dnnu inte slagit fast samtliga materialval, fargval,
proportioner, brorécke och belysning har inte bedémning av konsekvenser gjorts i dessa
avseenden. Gestaltningen &r mycket viktig for kulturmiljon och staden kommer att arbeta
vidare med intentionen att faststalla en gestaltning som samspelar med kulturmiljén. Vid
fortsatt arbete bor ytterligare anpassningar goras for att minimera negativa konsekvenser,
bland annat:

e Kuldren pa stalbron och racke bor inordnas i stads- och dlvrummet, en kulér som
blir framtradande eller kontrasterande ska undvikas. Fargsattning kan ta avstamp
i forslagsvis alven, stadens kajkanter, stadskérnans berg, husens taklanskap eller
de aldre befintliga broarna/racken vid Stora Hamnkanalen. Om bron blir mindre
framtrddande i stadsbilden skulle det eventuellt kunna leda till minskad negativ
konsekvens for Goteborgska sardrag i stadsbilden, Riksintresse for
kulturmiljovarden. Detta galler aven ledverk om de utfors i stal.

e FOr att minimera den skymmande effekt som bron delvis medfor samt undvika att
bron blir for framtradande i stadsbilden ar det viktigt att rdckets genomsiktlighet
ar stor.

e Det ar viktigt att bade belysning for gaende och cyklister samt den arkitektoniska
belysningen utformas med stor hénsyn till den riksintressanta stadskarnan.
Placering, riktning, ljusstyrka utformas sa att bron och brobanan inte blir for
dominant i &lvrummet och langs Packhuskajen.

Ytvatten med miljokvalitetsnormer
Den paverkan som kan uppkomma vid genomférande av detaljplanen och som skulle
kunna ge upphov till negativa effekter pa berorda vattenforekomster samt ha en inverkan

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen

Detaljplan fér gang- och cykelbro 6ver Géta alv inom stadsdelarna Nordstaden,
Tingstadsvassen och Lundbyvassen

147 (156)

Dnr SBF-2023-00506 PLANBESKRIVNING



GRANSKNINGSHANDLING

pa miljokvalitetsnormerna &r bland annat grumling och utslapp av féroreningar via
overskottsvatten. Denna paverkan kan medfora effekter pa vattenkvaliteten vilket kan
inverka pa den ekologiska statusen (fysikalisk-kemiska och biologiska kvalitetsfaktorer)
och den kemiska statusen. Genomférande av detaljplanen innebar ocksa fysiska ingrepp i
vattenmiljon sa som muddring och uppférande av konstruktioner, vilket kan leda till
forandringar péa den ekologiska statusen (hydromorfologiska kvalitetsfaktorer). Aven
paverkan pa vandrande fisk kan ske, men fisken kan fortsatt vandra till Savean och
Natura 2000-omradet paverkas inte.

Genomforande av detaljplanen bedéms varken innebéra en otillaten forsamring eller
aventyra att normen god ekologisk potential eller god kemisk ytvattenstatus uppnas.
Miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten paverkas inte.

Den minskning av alvens tvarsnittsarea som bron medfér bedéms ge upphov till enbart
lokal och marginell paverkan pa stromningsférhallandena i Gota dlv. En konservativ
overslagsberakning visar att den forvantade paverkan pa vattennivan uppstroms bron &r
cirka 1 millimeter, vilket &r mycket litet. Paverkan ar ocksa forsumbar dven i ett framtida
scenario med grundare farled. Utifran dessa forutsattningar bedéms gang- och cykelbron
inte orsaka nagon betydande damningseffekt, varken i anlaggningsskedet eller vid
framtida drift.

Gota alv — Savedns inflode till mynningen vid Alvsborgsbron
Ekologisk status

For den direkt berorda vattenforekomsten ”Gota dlv — Saveans inflode till mynningen vid
Alvsborgsbron har paverkan pa den ekologiska statusen beskrivits genom bedomning av
paverkan pa biologiska-, fysikalisk-kemiska och hydromorfologiska kvalitetsfaktorer.

Paverkan pa de tre biologiska kvalitetsfaktorerna pavaxt-kiselalger, bottenfauna och fisk
har i huvudsak bedéms som forsumbar. Omradet ar idag redan kraftigt paverkat avseende
bottenfauna och paverkan pa fisk bedéms som liten negativ genom tillfallig fordrojning
vid vandring under byggskedet.

Paverkan pa de tre fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorerna naringsamnen, forsurning och
sarskilt fororenande amnen bedéms som liten negativ under byggskedet. Paverkan under
byggskedet genom upprérning av naringsrika sediment ar kortvarig och inte stor nog att
forsamra statusen. Paverkan fran forsurning och sarskilt fororenande amnen begransas
genom foreslagna riktvarden som ska uppfyllas fore utslapp av 6verskottsvatten till Gota
alv. Begransningsvardena har raknats fram och ar anpassade sa att miljokvalitetsnormerna
ska foljas. Genom att uppfylla begransningsvardena blir paverkan fran projektet mycket
liten och bidrar inte till att gransvardena for miljokvalitetsnormerna dverskrids.

Nar det galler paverkan pa de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna sa bedéms
genomforandet av detaljplanen inte paverka konnektivitet utéver liten negativ paverkan
pa vandrande fisk under byggskedet, vilket inte bedéms innebéra att konnektiviteten i
uppstroms och nedstroms riktning paverkas i nagon storre utstrackning. Hydrologisk
regim bedoms inte heller paverkas eftersom genomforande av detaljplanen inte medfér
nagon reglering av dlven.

Morfologiskt tillstand har analyserats sérskilt eftersom de planerade arbetena potentiellt
kan innebéra en paverkan genom uppforande av nya konstruktioner och muddringar i
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vatten. Eftersom kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand har dalig status i nulaget far ingen
forsamring ske for ndgon av de underliggande parametrarna. Analysen av paverkade
forhallanden visar att hela den analyserade sektionen ar vasentligt paverkad avseende de
underliggande parametrarna vattendragsfarans bottensubstrat, strukturer i vattendraget
och vattendragsfarans form. Detaljplanens genomférande paverkar inte nagon tidigare
opaverkad strackning i vattenférekomsten. Eftersom ingen tidigare oanlagd yta tas i
ansprak bedéms inte heller ndgon ytterligare forsamring ske med avseende pa de
underliggande parametrarna vattendragets naromrade eller svamplanets struktur och
funktion. Genomfdérandet &r darmed foérenligt med géallande miljokvalitetsnormer och
aventyrar inte malet om god ekologisk potential till ar 2027.

Normen for vattenforekomsten &r att den ska na god ekologisk potential senast ar 2027.
Nuvarande status ar mattlig framst pa grund av hydrologisk regim och hydrologisk
paverkan, vilket i sin tur paverkar fiskbestanden negativt och darmed ocksa
kvalitetsfaktorn fisk. Stora delar av vattenférekomsten saknar idag naturliga livsmiljoer
for vattenlevande vaxter och djur. Den aktuella strackan som berors av gang- och
cykelbron utgér en mycket liten del av vattenforekomstens totala langd pa cirka 7
kilometer. Bron och dess tillhérande konstruktioner kommer att innebéra en permanent
paverkan pa den berorda strackan, men beror en stracka som redan ar paverkad.

Kemisk status

Den kemiska statusen bedoms inte paverkas pa nagot satt som riskerar att éverskrida
géllande miljokvalitetsnormer eftersom begransningsvérden for utslapp av
Overskottsvatten ska foljas.

Ovriga vattenférekomster

Vattenférekomsten "Gota alv — forgreningen med Nordre alv till Sdveans mynning"
uppstroms den direkt berdrda vattenférekomsten bedéms inte paverkas av utslapp av
renat dverskottsvatten da det dels ar osannolikt att halter fran dverskottsvatten skulle
transporteras via saltvattenkilen till vattenférekomsten, dels att om detta skulle ske &r de
totalt bidragande halterna forsumbara. Darmed beddms utslapp av renat overskottsvatten
inte medfora ndgon paverkan pa uppstroms liggande vattenforekomst, varken med
avseende pa ekologisk eller kemisk status.

Vattenférekomsten “Rivo fjord nord” ligger nedstroms den direkt berérda
vattenforekomsten och utgor ett kustvatten. De berakningar som utforts har visat att totalt
bidragande halter med foreslagna begransningsvarden ar laga och underskrider géllande
gransvarden och paverkar inte miljokvalitetsnormerna, alternativt inte kommer att vara
métbara i recipienten. Vidare vantas en relativt snabb spadning i den fria vattenmassan
efter utslapp av vatten i omradet for den planerade bron. Detta leder till bedémningen att
utslépp av dverskottsvatten vid genomférande av detaljplanen inte kommer att medféra
nagon paverkan pa vattenférekomsten "Rivo fjord nord”, varken med avseende pa
ekologisk eller kemisk status.

Fisk- och musselvatten

Ingen paverkan under byggtiden beddms uppkomma som riskerar att 6verskrida gallande
miljokvalitetsnormer for fiskvatten. Nar bron ar uppférd kommer ingen aktivitet ske som
riskerar att paverka miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten.
Miljokvalitetsnormerna aventyras inte.
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Detaljplanens genomfcérande bedéms enbart medféra temporara effekter pa den primara
vattenforekomsten och inga effekter pa 6vriga vattenforekomster. Genomférande av
detaljplanen bedéms sammantaget varken innebara en otillaten forsamring eller dventyra
att normen god ekologisk potential eller god kemisk ytvattenstatus uppnas.
Miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten paverkas inte. Forutsatt att vidtagna
skyddsatgarder genomfors bedoms med anledning av stort varde/kanslighet konsekvensen
for berérda ytvatten som liten negativ.

Bron kommer innebéra vissa forbattringar jamfort med nuléget eftersom tillkommande
brostdd och erosionsskydd innebér att det kommer tillforas variationer av strukturer i en
annars relativt homogen vattenmiljo. En viss forbattring bedoms darmed kunna uppsta for
hydromorfologiska och biologiska kvalitetsfaktorer, da exempelvis storre mangfald av
habitat och arter kan skapas. Detta kan pa sikt aven ge positiva effekter for
hardbottensarter och vandrande fisk. Att utfora ytterligare atgarder pa den stracka som
berdrs av bron, i syfte att forbattra de morfologiska kvalitetsfaktorerna, ar inte mojligt
dels pa grund av brons konstruktion, dels pa grund av befintliga anlaggningar sa som
kajmurar och farleden i &lven.

Staden kommer dock att jobba vidare med att utfora forbattringsatgarder dar det ar
lampligt langs alvstranderna. Eftersom vattenforekomsten passerar centrala delarna av
Goteborgs Stad behover ett samordnat grepp tas 6ver var det finns lampliga omraden for
forbattringsatgarder kopplade till hydromorfologiska kvalitetsfaktorer. | Stadens arbete
med andring av 6versiktsplanen framgar att ekologin i och langs dlven ska starkas dar sa
ar mojligt. Exempelvis kan naturbaserade alvkanter i hamnbassanger bidra till forbattrad
ekologi i och langs vattnet. For norra &lvstranden tillkommer en rekommendation for att
starka de ekologiska vardena, dér det ingar att planera for sa naturbaserade alvkanter som
mojligt i Frihamnens hamnbasséanger. Langs sddra alvstranden tillkommer en
rekommendation om att atgarder kravs for att klara miljokvalitetsnormerna for vatten.
Utifran arbetet med oversiktsplanen ser Staden att det pa sikt kommer att bli en
forbéattring kopplat till de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna, dar krav till exempel
kommer att stéllas i kommande planldggningar.

Héalsa och sékerhet
Avseende sjofartstrafiken bedoms det sammantaget som mojligt att uppna risknivaer som
kan accepteras forutsatt att skyddsatgarder vidtas.

Risk for suicid genom hopp fran bron bedoms acceptabel utan atgarder. Risker kopplat
till badande fran bron bedéms laga och hanteras genom bland annat utplacering av stegar
och livraddningsutrustning. Aven risken for drunkning till f6ljd av att manniskor fastnar
pa bron vid hogvatten bedéms Iag och acceptabel utan atgarder. Bron kommer anda av
flera skél att behdva tdommas och sténgas vid en framtida hogvattenhéndelse och detta
minskar risken ytterligare. Risknivan kopplat till brodppning bedéms acceptabel forutsatt
skyddsatgarder.

Utover skyddsatgarder for att minska sannolikheten att en olycka intraffar paverkas
risknivan av konsekvenssankande atgarder, dar méjlighet till raddningsinsats &r en viktig
atgard. Om en olycka skulle intraffa pa eller invid bron sa bedéms framkomligheten for
raddningstjanst och ambulans kunna tillgodoses, vilket ytterligare sanker risknivaerna.
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Genomforande av detaljplanen medfér att den samlade risknivan 6kar men bedéms som
acceptabel forutsatt att foreslagna skyddsatgarder vidtas. Baserat pa bedomningsgrunder
beddms genomfdérande av detaljplanen innebéra mattlig negativ konsekvens for
ménniskors hélsa och sékerhet.

Naturmiljé pa land och i vatten
Da naturvardena pa land bedoms som begransade inom planomradet bedoms
detaljplanens genomférande ha obetydliga konsekvenser for landlevande arter.

Gota dlv ar ett viktigt flyttstrak for migrerande faglar. Konsekvensbedémningen visar
dock att den planerade gang- och cykelbron, som utformas med lag hojd i ett redan
kraftigt ljusférorenat omrade med flera befintliga broar, inte férvantas ha nagon
namnvard effekt pa strackande flyttfaglar. Dessa bedéms passera pa hogre hojder. Nagra
sérskilda anpassningar av brons konstruktion har darfor inte bedémts som nédvandiga
med avseende pa risken for kollision. Enstaka hackningar har konstaterats i naromradet,
men inga hackande faglar har observerats i direkt anslutning till planomradet vid
faltbesok. Omradet saknar i dagslaget lampliga hackningsmiljoer och hyser framst arter
som &r vanliga i stadsmiljo. Sammantaget bedoms darfor konsekvenserna for fagellivet
som obetydliga. Sammanhangande period av palnings- och spontningsarbeten, som ger
upphov till de hogsta bullernivaerna, ska inte paborjas/startas upp under faglarnas
héckningssasong 15 april-31 juli.

Gota alv ar dven ett kant strak for fladdermossens fodosok och rorelse. Omradet ar dock
redan idag mycket ljusfororenat. Det tillkommer en viss kumulativ paverkan fran
ytterligare ljuskéllor i och med detaljplanens genomférande. Med hjélp av
fladdermusanpassad belysning minimeras ytterligare stérningar. Sammantaget bedéms
paverkan pa fladdermdss som liten negativ bade under bygg- och driftskede.

Genomforande av detaljplanen beddms under byggtiden kunna medféra temporéara
negativa effekter pa vattenmiljon och forekommande vattenlevande arter. Storst paverkan
sker till foljd av anlaggningsbuller som kan fa temporara negativa effekter pa fisk,
daribland vandrande fisk sa som lax, 6ring, al och nejondga. Néar bron ar i drift blir
konsekvenserna mycket sma till foljd av habitatforlusten och efter en tid kan de nya
konstruktionerna leda till positiva effekter for hardbottensarter och vandrande laxfiskar.

Detaljplanens samlade paverkan pa vattenlevande arter bedéms vara liten och temporér.
Forutsatt att skyddsatgarder avseende grumlande och bullrande arbeten genomfors
beddms effekten for vattenlevande arter som liten negativ. Naturmiljovardet bedéms som
mattligt och den samlade bedémningen &r att konsekvensen for vattenlevande arter
beddms som liten negativ.

Skyddsatgarder ska vidtas under byggskedet for att skramma bort fisken i samband med
palningsarbete. Som mest kan anlaggningsbuller under byggskedet leda till effekter pa
fiskvandringen i form av en viss fordrojd vandring hos individuella fiskar om dessa
vandrar under dagtid. Om en fordrdjd vandring skulle intraffa har fisken mojlighet att
fortsatta under kvalls- eller nattetid da palning inte forekommer. Grumling av sadan halt
att det forhindrar vandring till Savean vantas inte uppkomma. Sammantaget bedéms inte
Séveans Natura 2000-omrade paverkas negativt av detaljplanens genomforande.
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Detaljplanens genomforande bedoms med samma motivering inte heller ha nagon
paverkan pa varden som konstituerar riksintresset for naturvard.

Genomforande av detaljplanen beddms sammantaget medfora liten negativ konsekvens
for naturmiljovarden pa land och i vatten.

Jamforelse med nollalternativet

Nollalternativet beskrivs i borjan av detta kapitel under rubriken Nollalternativet och
utifran denna beskrivning bedéms nollalternativet sammantaget inte innebara nagra
betydande konsekvenser for de betydande miljoaspekterna. Det finns osdkerheter i denna
bedémning eftersom det inte gar att utesluta att fortsatt stadsutveckling kan innebéra risk
for negativ paverkan eller omvant bidra med miljévarden.

Miljomal

Kommunens lokala miljomal finns samlade i Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram
2021-2030. Har finns tre 6vergripande miljomal:

e Goteborg har en hog biologisk méangfald
e Goteborgs klimatavtryck &r néra noll
e Goteborgarna har en hélsosam livsmiljo

Goteborg har en hog biologisk mangfald

De biologiska vardena inom planomradet kommer att 6ka i viss del jamfort med nuléaget,
vilket gynnar den biologiska mangfalden i staden. Inom aktuellt planomrade finns inga
biologiska varden pa land, da hela ytan bestar endast av hardgjorda ytor och fororenade
ytor pa Hugo Hammars kaj. Vattenmiljo har obetydligt biologiska varde forutom de
varden som ar kopplade till den fiskfauna som finns i Gota alv. Aven sediment under
alven &r fororenade och planen kommer bidra till att ytor for konstruktion saneras.

Detaljplanen innebér att nya strukturer tillkommer i en annars relativt homogen del av
alven, utan sérskilda strukturer i vattnet, vilket kan vara positivt for fisk. De nya
brofundamenten bidrar till lokala variationer i strémhastigheter som till exempel kan
skapa standplatser for fisk. Dykdalber, ledverk och erosionsskydd ger ocksa en 6kad
variation och kan utgora viloplatser och gomstallen for fisk. Pa sikt kan dessa
konstruktioner dven ge positiva effekter for hardbottensarter och vandrande fisk.

Goteborgs klimatavtryck ar néra noll

Antalet bostader och verksamheter pa bada sidorna av alven kommer att 6ka vilket
medfor en okad efterfragan av resor som korsar dlven. Planforslaget majliggor att dessa
resor sker pa ett hallbart satt. Att bygga en bro med begransad paverkan pa miljo och
klimat i bade byggnation och driftsskede &r ett av projektets huvudmal och har darfor
varit en viktig del genom hela projektet och inom arbetet med bronskonstruktion,
utformning och gestaltning (design). Arbete med bland annat att optimera konstruktionen
och gora smarta val som begrénsar méngden material och mangden transporter har gjorts.

| kommande skeden fortsatter arbetet med att begransa klimatutslappet for att na
klimatmalet. Arbetet med att minska klimatbelastningen ar en iterativ process och
forfinas i takt med att projektet gor strategiska val och kommer langre i projekteringen av
anlaggningen.
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En klimatkalkyl har tagits fram enligt Trafikverkets modell som visar att det framfor allt
ar stal, betong och drivmedel som star for den storsta delen av klimatpaverkan fran
projektet. Det ar darfor viktigt att identifiera och genomfora klimatreducerande atgarder
kopplat till dessa komponenter. Skarpta klimatkrav pa material, optimering av
konstruktioner och smarta val som begransar mangderna stal och betong har en stor effekt
pé resultatet. Aven atgarder kopplat till styrning av typ av drivmedel samt arbetsfordon
har en stor effekt.

Goteborgarna har en halsosam livsmiljé

Planférslaget med en gang- och cykelbro mojliggor for goteborgarna att resa hallbart.
Genom att minska avstanden och gora sa att malpunkter kommer narmre varandra
minskas dven behovet av att resa langre strackor.

Det finns inga gréna ytor inom planomradet idag och inga nya tillskapas genom
planférslaget. Daremot bidrar gang- och cykelbron till att avstanden i staden minskar och
malpunkter som exempelvis gronomraden blir lattare att na. Detta kan aven starka den
sociala sammanhallningen genom att det blir enklare och trevligare att réra sig mellan
olika delar av staden, vilket kan frdmja social interaktion och tillganglighet.

Planfdrslaget bidrar pa sikt positivt till luftmiljon och bullernivan i staden nar bron ar i
drift, genom mojliggorande for resor med gang- och cykel som fardmedel samt
minskning av behovet av att resa langre strackor.

Genomford platsbeddmning (enligt miljoférvaltningen) séger att dversiktliga berdkningar
inte Overskrider halterna av kvéavedioxid och PM10 i sina gransvérden utmed den
planerade bron.

Kulturmiljé

Paverkan och konsekvenser for riksintresset kulturmiljovard beskrevs tidigare under
Strategisk miljobedémning. Nedan beskrivs paverkan pa fornlamningar samt sarskilt
kulturhistoriskt vardefullt bebyggelseomrade. Konsekvenser for bevarandeomradet ”Inom
Vallgraven 1:A” ingar i beskrivningen for riksintresse for kulturmiljo.

Lundbyvassen 36:A

Det visuella tillagget som bron innebar och ingreppet i stapelbadden bedéms inte pa ett
patagligt satt paverka forstaelsen av den tidigare varvsverksamheten. Effekten bedoms
som forsumbar och da den berérda kulturmiljon (det sarskilt vardefulla
bebyggelseomradet) har ett stort varde bedomt den samlade konsekvensen som liten
negativ.

Fornlamning

Ingrepp i fornldmningen kan betyda att del av befintlig fornlamning gravs ut och
forsvinner fran platsen. Da lamningarna i sin helhet ligger under mark/vatten och inte kan
upplevas i stadslandskapet minskar effekterna nagot. De effekter som identifierats
beddms sammantaget som liten negativ, och da den berdrda fornlamningen bedomts ha
ett stort varde blir den samlade konsekvensen mattlig negativ.

Paverkan pa luft
Genomfdrandet av planen forvéntas inte forsamra luftkvaliteten. Under byggskedet kan
dock temporéra utslapp férekomma. Den planerade bron syftar till att férenkla for
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cyklister och fotgangare, vilket ar en atgard som kan leda till att en lagre andel av
go6teborgarnas transporter sker med bil. Detta ar positivt for luftkvaliteten.

Ekonomiska konsekvenser av detaljplanen

Kommunens investeringsekonomi

Kommunfullmaktige beslutade 2021-09-16 § 13 om att ge uppdrag att planera for en
gang- och cykelbro dver Géta alv med en total projektram om maximalt 900 miljoner
kronor i 2020 ars prisniva. Projektet har arbetat fram ett forslag till brokonstruktion vilket
ar kostnadsbedomt till 1 200 miljoner kronor i 2020 ars prisniva. Beslut om reviderad
kostnadsram har tagits till kommunfullméktige for beslut men &r &nnu inte fattat.

Kostnadsférandringarna beror till storsta del pa omfattningsforandringar som &r en f6ljd
av uppdaterade myndighetskrav, som framkommit i samradsmoten med Sjofartsverket
och Trafikverket, avseende godssjofarten som i framtiden planeras trafikera Gota élv.
Exempel pa forandringar ar uppdimensionering av bro och ledverk och behov av
provisorisk farled under byggtiden for att minimera paverkan pa sjofarten.

Infor nasta skede i projektet, nar detaljplanen gar for tillstyrkande i stadsbyggnads-
namnden, kommer dven forslag till genomférandebeslut tas till exploateringsnamnden.
Darefter gar detaljplanen for antagandebeslut i kommunfullmaktige samtidigt som
genomforandebeslutet ocksa lyfts till kommunfullméktige. Da projektet ar ett
investeringsprojekt och inte ett exploateringsprojekt tilldelas projektet en
investeringsbudget med exploateringsforvaltningen som utférandeansvarig.

Exploateringsnamnden far utgifter for planering och genomférande av detaljplanen for
gang- och cykelbron. Avsatta medel ska técka kostnader for bland annat markatkomst och
rattigheter, tillstdnd, mark- och stabilitetsatgarder, eventuella kompensationsatgarder,
rivningar, omlaggning av ledningar samt utbyggnad av allman plats och bro inklusive
tekniska funktioner. Projektet ska genomfdra konst i enligt med Gdéteborg Stads
enprocentregel for konstgestaltning i samband med bygginvesteringar.

Projektets genomforandestudie medfinansieras av Vastsvenska-paketet med 24 miljoner
kronor i 2009 ars prisniva. Kretslopp och vatten far kostnader for utbyggnad av serviser.
Ovriga VA-ledningar for broanlaggningens behov fran bron fram till forbindelsepunktens
lage bekostas av Exploateringsforvaltningen och forvaltas av allmén
platsmarksforvaltaren. Kretslopp och vatten far intakter i form av anlaggningsavgifter och
brukningsavgifter enligt gallande VA-taxa.

Kommunens drifts- och férvaltningsekonomi

Nar gang- och cykelbron ar fardigstalld kommer den att lamnas 6ver till
stadsmiljoforvaltningen. Stadsmiljonamnden kommer da fa kostnader for drift av
anlaggningen, skotsel och underhall av allmén plats samt rante- och
avskrivningskostnader.

Om det kravs utbyggnad av VA-anlaggningar, far kretslopp och vattennamnden intakter
fran brukningstaxan samt kostnader for ranta och avskrivningar samt driften av VA-
anldaggningarna.
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Ekonomiska konsekvenser for enskilda fastighetsagare

Forslaget till detaljplan medfor att den av Fastighets AB Fribordet agda fastigheten
Lundbyvassen 4:6 paverkas. Fastigheten regleras delvis som allman plats vilket innebar
att den kommer att beréras av fastighetsreglering med stéd av detaljplanen. Fastighets AB
Fribordet upplater idag mark inom fastigheten for parkeringsandamal och festivalomrade
dar nyttjanderatten kan komma att behtva ségas upp, helt eller delvis. Befintlig
parkeringsyta kan komma att anordnas pa annan plats eller ersattas. Ersattningsfragan
I6ses genom upprattande av avtal mellan kommunen och Fastighets AB Fribordet eller
genom ansbkan om lantmateriforréttning.

Kommunen bedémer att etableringen av ett pendlingscykelstrak 6ver alven medfor
vasentliga positiva ekonomiska konsekvenser for fastigheten Lundbyvassen 4:6. Straket
binder samman alvstranderna och skapar nya mojligheter for utveckling bade for
fastigheten och omradet som helhet.

Overensstammelse med dversiktsplanen

Detaljplanen stammer val 6verens med Goteborgs dversiktsplan, som antogs av
kommunfullmaktige den 19 maj 2022 och faststélldes som fortsatt aktuell den 19 juni
2024,

Markanvandningskartan pekar ut 1aget mellan Hugo Hammars kaj och Packhuskajen for
en framtida gang- och cykelbro. Den ska kunna genomforas i tidsperspektivet fram till
2035.

Forbindelsen ingdr i pendlingscykelnatet.

Oversiktsplanen pekar dven ut en farjeférbindelse mellan Stenpiren och Hugo Hammars
kaj for gang och cykel, pa kort sikt innan 2035 och eventuellt framtida langre sikt. Gang-
och cykelbron &r tankt att ersétta denna farjeforbindelse.

| dversiktsplanen ingar Gota alv i Vattenomrade, hav. Inriktningen for havsomradet ar att
framja ett levande hav. Fiske, friluftsliv, batliv, besoksnéring och vattenbruk ska
utvecklas med hansyn till den marina landskapsbilden och havet som naturmiljo.
Oversiktsplanen anger att atgarder kravs for att klara miljokvalitetsnormerna (MKN) for
ytvatten.

Alven &r dven utpekad som infrastruktur, farleder. Verksamheter och anlaggningar som
patagligt forsvarar for sjofarten ar inte tillatna inom farled.

Oversiktsplanen anger att det aktuella brolaget har flera fordelar bade ur nyttosynpunkt
som koppling och avseende att minimera paverkan pa farleden och andra intressen.

Gang- och cykelbro i detta lage bidrar mattligt till stort till intentionerna i 6versiktsplanen
i form av en sammanhallen, robust och nara stad.

Planforslaget bedoms vasentligt bidra till versiktsplanens strategier om att utveckla en
nara, sammanhallen och robust stad, i syfte att uppna malet om en hallbar
stadsutveckling.
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